Tellija
AS Tallinna Lennujaam

Dokumendi tuup
KMH programm

Kuupéev
Mai, 2013

Lepingu nr
2012-0131

TALLINNA LENNUJAAMA
LENNULIIKLUSALA
ARENDUSPROJEKT

KMH PROGRAMM

RAMBGOLL



Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Versioon 03

Printimise 2013706720

kuupéev

Koostatud: Veronika Vers, Kersti Ritsberg, Esta Rahno, Raimo Pajula, Merje Lesta
Kontrollitud: Hendrik Puhkim, Merle Pabbo, Andres Brakmann

Kooskélastatud: Annika SO6rmus

Projekti nr 2012-0131

Ramboll Eesti AS
Laki 34

12915 Tallinn

T +372 664 5808
F +372 664 5818
www.ramboll.ee

RAMBGOLL 2/41



Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

SISUKORD

1. S ST = 10 1N I 5
2. TAUSTINFORMAT STOON . L« ettt ettt ettt ettt e e aanes 6
2.1. Tallinna lennujaama reisi- ja kaubaterminal ......... ... 6
2.2. Olemasolev lennurada, ruleerimistee ja seisuplatsid ..........c.ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiae.n, 7
2.3. OlemasoleV tUledeSUSTEEM . ... ... ettt e aaeeanens 8
2.4. Ligipd8s lennuvalja alale ... s 8
2.5. N T2 1 =0 1S3 (0 ES o 11 e 1= 8
2.6. KMH MenetlusoSaliSed. ... e aeas 9
D20 < Tt O Y 4= Vo - Y - 9
D T © ) =11 1) - Y - 9
2.6.3. Arendusprojekti KOOSTa a .. ....ueeii ettt 9
2.6.4.  KMH eksperdirlnm ... e 9
2.6.5. KMH JAreleValVaja. ......ooonii ettt 10
2.6.6. MUUd 0SAPOOIEA ... s 10
2.7. Ulevaade KMH MENETIUSEST ..........uuiie i eae e e 10
2.7.1. KMH labiviimise alused ja pOhIimOtted ....... ..o e 10
2.7.2. Mojude prognoosimeetodid ja hindamismetoodika...........c..cooiiiiiiiiiiiiii it 11
3. ULEVAADE KAVANDATAVAST TEGEVUSEST ...uiiiiiie e 15
3.1. Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti eesmark ja vajadus .................. 15
3.2. Arendusprojekti koostamise ajakava.........ooeoiiiiiiiii e 15
3.3. Projektiala asuKONT . ... e 15
3.4. Arendusprojektiga kavandatavad tegevused ja nende p&éhjendus .................cool. 16
3.4.1.  Lennuraja PIKeNamine ... s 16
3.4.2. Lennuraja reKONSTrUEEIIMINE .. ... ettt e e e eeans 16
3.4.3. Pohjapoolse ruleerimistee pikendamine ......... ..o 17
3.4.4. CAT Il navigatsioonitulede siisteemi paigaldamine .......... ..o, 17
3.4.5. Muude ruleerimisteede pikendamine ja rajamine...........c..ooooiiiiiiiiii i 17
3.4.6. Lbunapoolsete lennukite seisuplatside ehitus koos néutud kommunikatsioonidega ..... 17
3.4.7. Sademevee susteemide rekonstrueerimine ja kuivendussisteemide rajamine. ........... 17
3.4.8. Patrull- ja hooldeteede ehitus ning ohutuse tagamine ............ocoviiiiiiiiiiiiiiiiiiiaaans 17
3.4.9. Asukoha leidmine erineva otstarbega aladele ja platsidele ... 18
3.5. KMH kéigus kasitletavad vOimalikud alternatiivid........... ..., 18
3.6. Kavandatava tegevuse seos muude projektide, arengukavade ja planeeringutega ..... 18
4. EELDATAVALT MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS ........oviiniiieieeieeeen. 20
4.1. Eeldatava MOBJUala SUUTUS ...t ettt e ettt et e e e eeaneenas 20
4.2. ValisOhK Ja KImMa .. ..o e et e s 20
4.3. L8] = W = BV 1 0 1 = ] T T o 23
4.4. Geoloogia, pinna- Ja PONJAVESI .. ... 26
4.5, [T oTo (B 1] g F= = 151 1] NE o [ P 28
4.6. LI 1115 = S 28
4.7. Lennuvélja KaitsevOONdi MetSad. . ......ov.iiii et ea s 29
4.8. [ o] 0 0 T= 1S3 1 | PP 30
4.9. Looduskaitsealad ja hoiualad, sh Natura 2000 vérgustiku alad...................cool. 30
4.10. Kaitstavad looduse Uksikobjektid, kaitstavate liikide elupaigad ...............ccoooviiin.. 31
4.11. Roheline vorgustik ja vaartuslikud maastikud ........ ..o 32
4.12. Kultuurimalestised ja muinsuskaitseobjektid ......... ..o 32
4.13. Kohalikud elanikud ja tOONGIVE .........oiii it et eaaeens 34
4.14. Muud olulised tegevused PiirKONNAS........ooiii i 34
5. EELDATAVALT MOJUTATAVAD KESKKONNAASPEKTID ...cccvuneiiiieeiiieeeiiieeeennnn. 36

RAMBGOLL 3/41



Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt

5.1. Mojuallikad ja mdjutatavad keskkonnaelemendid............cooooiiiiiiiiiiiiiinan...
6. ULEVAADE KMH PROGRAMMI AVALIKUSTAMISEST ..oiiiiiiiiiiiiiieen .
7. KMH LABIVIIMISE EELDATAY AJAKAVA ...
8. KASUTATUD MATERJALID .. e

LISAD

Lisa 1. KMH algatamise dokumendid:

a. Rae Vallavalitsuse 12.02.2013 otsus KMH algatamise kohta
b. Tallinna Keskkonnaameti 18.02.2013 otsus KMH algatamise kohta
c. KMH algatamisest teavitamise kirjad ja teated

Lisa 2. Projekti ala kaart (méarts 2013, Ramboll Eesti AS)
Lisa 3. Keskkonnapiirangute kaart (méarts 2013, Ramboll Eesti AS)
Lisa 4. KMH programmi avalikustamise materjalid:

Avalikustamise teated

Avaliku arutelu protokoll, ettekanded ja osalejate nimekiri
Laekunud kirjad

Laekunud ettepanekud/maérkused ja eksperdi kommentaarid
Vastuskirjad

20T

KMH programm

Lisa 5. KMH programmi heakskiitmise otsus (Keskkonnaameti Harju-Jarva-Rapla regiooni

19.06.2013 kiri nr HIR 6-7/13/5888-8)

RAMBGOLL

4/41
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SISSEJUHATUS

AS Tallinna Lennujaam esitas 20.12.2012 Rae Vallavalitsusele ja 14.01.2013 Tallinna Linnapla-
neerimise Ametile taotluse projekteerimistingimuste saamiseks Tallinna lennujaama lennuliiklus-
ala arendusprojekti koostamiseks. Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti koosseisus
viiakse labi/koostatakse eskiisprojekt, teostatavus uuring, keskkonnamdju hindamine ja tehniline
eelprojekt.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti eesmark on tdsta lennuohutust, suurendada
lennujaama opereerimise efektiivsust ja parandada lennujaama keskkonnaseisundit. Eesmargi
saavutamiseks tuleb laiendada lennujaama lennuliiklusala ida- ja I6unasuunal, sh rajatavad
infrastruktuuri sisteemid ja rajatised peavad vastama rahvusvahelistele normidele ja
standarditele.

Koostatav arendusprojekt naeb ette jargmisi tegevusi:

- olemasoleva 3070 m pikkuse lennuraja pikendamine;

- olemasoleva lennuraja rekonstrueerimine, sh kattekonstruktsiooni kulumiskihi
valjavahetamine koos tuledesilisteemi uuendamisega;

- olemasoleva pdhjapoolse ruleerimistee pikendamine pikendatava lennuraja 16puni;

- IBunapoolse paralleelse ruleerimistee rajamine ning lennurajaga ristuvate ruleerimisteede
pikendamine;

- CAT Il navigatsioonisiisteemide paigaldamine;

- IBunapoolsete lennukite seisuplatside (perrooni) ehitus koos néutud kommunikatsioonide
rajamisega;

- sademevee- ja kuivendussisteemide laiendamine ja rajamine ida- ja Idunasuunal;

- osaline patrull- ja hooldetee ehitus ja perimeetriaia rajamine ning perimeetri tehniliste
valvesisteemide paigaldamine;

- lumekogumise platside, jaatdrje teostamise ala ning mootorite testimise ala rajamine,
rajahooldustehnikale manééverdusala vabastuse platsi ehitamine.

Kuna projekti ala jaab kahe omavalitsuse (Tallinna linn ja Rae vald) haldusterritooriumile, siis
algatasid Rae Vallavalitsus 12.02.2013 ja Tallinna Keskkonnaamet 18.02.2013 keskkonnamdju
hindamise (KMH), kumbki oma haldusala piires.

KMH algatati keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse 8 6 Ig 1 punktide
13 ja 35 ning 8§ 26 alusel, kuna kavandatav tegevus kuulub eeldatavalt olulise keskkonnam®juga
tegevuste hulka (pikema kui 2100 m pikkuse peamaandumisrajaga lennuvélja rekonstruee-
rimine). KMH viiakse labi tehnilise eelprojekti (KeHJS-i mdistes ehitusprojekti) koostamise kaigus.
Tehniline eelprojekt kuulub kavandatava tegevuse elluviimiseks vajaliku ehitusloa taotlemisel
esitatavate dokumentide hulka.

KMH labiviimise eesmark on anda otsustajale teavet kavandatava tegevuse elluviimisega
tdéendoliselt kaasneda vdivate oluliste negatiivsete keskkonnamdjude ning nende leevendus-
meetmete kohta, mida tuleb arvestada tehnilise eelprojekti koostamisel ja ehitusloa andmisel.

KMH labiviimisel lahtutakse olemasolevatest andmetest ning tehnilise eelprojekti koostamise
kaigus labiviidavate uuringute tulemustest.

KMH programm on mdju hindamise lahtetilesanne, millega maaratakse KMH tegevus- ja ajakava
ehk selgitatakse vélja, mida millises ulatuses ja millal hindama hakatakse.

KMH programmi avalik valjapanek toimus 19.03-03.04.2013 ning avalik arutelu 03.04.2013,
misjarel programmi tdiendati. Programm on heakskiidetud Keskkonnaameti Harju-Jarva-Rapla
regiooni 19.06.2013 kirjaga nr HIR 6-7/13/5888-8.
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2.1.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

TAUSTINFORMATSIOON

Tallinna lennujaama reisi- ja kaubaterminal*

AS Tallinna Lennujaam

AS Tallinna Lennujaam (TLL) tegeleb ettevodttele kuuluvate lennujaamade kaitamise ja arendami-
sega, et tagada ohusdidukite, reisijate ja kauba maapealne teenindamine. Ettevdte haldab Eestis
paiknevaid lennujaamu, mille hulka kuuluvad lisaks Tallinna lennujaamale veel Tartu, Parnu,
Kuressaare, Kardla, Kihnu ja Ruhnu lennujaam.

AS-i Tallinna Lennujaam aktsiate omanikuks on Eesti Vabariik ning ettevdte kuulub Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi haldusalasse.

kentay, of’:% =1 {

pe\eéburl tee Talllnn ; |
e |
7 S, - = :
e e Uy \
A Sg, ,
. 2 N
Tallinna lennujaam
Soodevahe

Rae vald

Peetri

Joonis 1. Tallinna lennujaama asukoht (Allikas: Maa-ameti kaardiserver, seisuga 01.02.2013)

Tallinna lennujaam (Joonis 1) on kdige olulisem tsiviillennujaam Eestis ja Uks Baltikumi suurima-
test lennujaamadest, kattes ligi 300 ha suuruse maa-ala. Alates 2009. a kannab lennujaam tiitlit
Lennart Meri Tallinna Rahvusvaheline Lennujaam.

Lennujaama reisiterminal

Reisiterminali laiendamine ja rekonstrueerimine toimus aastatel 2006-2008, mille tulemusena
tugevdati Tallinna lennujaama kui Euroopa Uhenduse transpordi s6lmpunkti toimimiskindlust ning
loodi infrastruktuur, mis v&imaldab tdita Schengeni lepinguga liituvatele riikidele esitatavad
nduded ning vastab kasvava reisijatehulga teenindamise vajadustele. Ehitustééde kaigus
pikendati ja kaasajastati terminalihoonet pdhja- ja I6unasuunas ning keskele rajatud kaiki
varavaid Uhendav galerii muutis terminali T-kujuliseks. Ténu eenduvale terminaliosale on
vOimalik 2-tasapinnaline liiklus rahvusvahelistele reisijatele. Uuenenud terminalil on 9 reisijasilda.
Terminalihoone otstesse rajatud pikendustesse tulid lisaruumid lendudele registreerimiseks ja
saabuva pagasi kattetoimetamiseks.?

! Kaesolev peatiikk on koostatud projekti tehnilise kirjelduse (Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti
teostatavusuuringu, keskkonnamdju hinnangu, eskiisprojekti ja tehnilise eelprojekti koostamine. Hankedokumendid, Lisa 2.
Tehniline kirjeldus. AS Tallinna Lennujaam, 2013) ning TLL-It saadud info alusel.

2 Tallinna lennujaama koduleht: www.tallinn-airport.ee/aboutcompany/uhtekuuluvusfondiprojektid/?articlel D=506
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2.2.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Lennujaama reisijate arv (nii saabujad kui ka lahkujad) aastatel 2004-2012 on toodud jargneval
joonisel (Joonis 2).

2 500 000
2206 692
2 000 000 1913325
1728430 1811536
1541832 1384831

1500000 +——— 1 401 059 1346 236

997 941
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Joonis 2. Reisijate arv Tallinna lennujaamas aastatel 2004-2012

Lennujaama reisiterminal (ala suurus 28 tuh m?) suudab teenindada ca 2,5 min reisijat aastas.
Prognoos aastaks 2013 on 1,8 mlin reisijat.

Lennujaama kaubaterminalid

Lennujaamas on neli kaubaterminali (Cargo 1, Cargo 2, Cargo 3 ja Cargo 4). Aastal 2012 oli
kaubaterminalide kaive kokku ca 24 tuh tonni kaupa. Kaubaterminalide laoruumide pindala on
kokku on ca 7000 m? ja kontoriruumide pindala ca 4000 mZ2. Kaubaterminalis Cargo 1
opereerivad erinevad firmad. Cargo 2 operaatoriks on TNT, Cargo 3 operaatoriks on DHL ja Cargo
4 operaatoriks on Essenta.

Olemasolev lennurada, ruleerimistee ja seisuplatsid

Tallinna lennujaama lennuraja pikkus on 3 070 m ja laius 45 m. Raja kate on asfaltbetoonist.
Lennurada on ladne-ida-suunaline 08/26. Peamine lahenemissuund on lennurada suunaga 26.
Olemasolev dhusdidukite seisuplatside arv lennuvaljal on jargmine:

- 4 E-klassi 6husdidukit;

- 2 D-klassi 6husdidukit;

- 23 C-klassi 6husodidukit;

- 4 B-klassi 6husoidukit;

- 12-15 A-klassi 6husdidukit.

Aastatel 2006-2008 toimusid Tallinna lennuvélja lennuliiklusala renoveerimistodd, mille kaigus
rekonstrueeriti lennukite seisuplatside ehk perrooniala, pikendati 8husdidukite ruleerimisteed
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2.3.

2.4.

2.5.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

ning keskkonnaseisundi parendamiseks rajati lennuvélja pohja- ja ladnesuunale kaasaegne
sademevete kogumissiUsteem ja eelpuhasti ning rajati jaatorjevedelike kogumissisteem.

Olemasolev lennurada on rekonstrueeritud 1994/95.

Olemasolev tuledesisteem

Olemasolev ldhenemise-, lennuraja, ruleerimistee ja perrooni tuledesiisteem on jargmine:

- tappislahenemise tuledesisteem suunale 26;

- tappislahenemise tuledesisteem suunale 08;

- lennuraja tuledesisteem (sisaldab aare-, lave-, otsa-, keskjoone ja puuteala
tuledesiisteemi suunale 26 ja 08);

- PAPI-tulede (lahenemistrajektoori tappisindikaator) siisteem suundadele 26 ja 08;

- ruleerimisraja tuledesiisteem (sisaldab aare- ja telgjoone tulede ja vahepealsete
ootekohtade, stoppjoone tulede ja lennuraja suundvalgustuse silisteemi);

- valgustatud margid;

- elektrivarustussisteem;

- kaugjuhtimis- ja jalgimissisteem.

Ligipaas lennuvalja alale

Tallinna lennujaama ala on suletud ning Umbritsetud perimeetriaiaga. Sissepaas territooriumile
toimub lubade alusel mehitatud paaslatest.

Jaakreostus piirkonnas

Vastavalt 2011. a OU Hendrikson & Ko poolt tehtud uurimustdole ,Tallinna lennujaama lahi-
Umbruse ohuallikate kaardistamine ja keskkonnaseisundi uuring”“ on projektialal paiknevate
kinnistute Kanali tee 50 (13,1 ha), Lennuplatsi (14,25 ha), Suur-S6jamée 58 (2,66 ha) ja Suur-
S6jamée 60 (5,31 ha) maa-alal toimunud juba pikema aja véltel ebaseaduslik maakasutus, mille
tulemusel on ala reostunud nii jdatmete kui ka ohtlike ainetega. Kuna reostus paikneb kaitsmata
kuni ndrgalt kaitstud pdhjaveega alal, on tegemist saastatusega, mille keskkonnarisk on suur ja
mis vajab likvideerimist.

Uurimustdd aruande kohaselt leidus piirkonnas ohtlikest ainetest margistamata pakendites
kemikaale ja muid sarnaseid (taimekaitsevahendid jm), potentsiaalselt ohtlikke jaatmeid.
Kinnistul Kanali tee 50 leidus mitmeid ilmselt veevdtuks rajatud teadmata siigavusega auke,
millest Ghte on kasutatud vedelatest jaatmetest vabanemiseks. Visuaalse hinnangu jargi leidus
erinevaid kemikaalijgatmeid ja pliid ning teisi ohtlikke aineid sisaldavaid jaatmeid.

Lisaks leiti uuritud alal ka palju ehitusjaatmeid, millest suur osa oli puit- ja klaasjaatmed, kuid ka
palju eterniidijadtmeid, mis vodivad sisaldada asbesti. Asbest on aine, mille turustamine ja
kasutamine ei ole Euroopa Liidus enam lubatud ja tuleb seetdttu liigitada &armiselt ohtlikuks.
Eterniidijaatmed tuleb eraldi koguda ja neid tuleb kaidelda kui asbestijadtmeid, rakendades
ettendhtud abindusid.

Muud ehitus- ja lammutusjaatmed, mis antud kinnistutel planeeritavate lammutustédde kaigus
tekivad, tuleb sorteerida ja keskkonnaohutult ladustada. Lammutusjaatmete kogus on vahemikus
1000-10 000 m®.

Kinnistud Suur-S6jaméae 58 ja Suur-Sdjamae 60 on TLL sénul tanaseks koristatud.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

KMH menetlusosalised

Arendaja

AS Tallinna Lennujaam
Aadress: Lennujaama tee 12, 11101 Tallinn

Kontaktisik: projektide koordinaator Annika S6rmus, e-post: annika.sormus@tll.aero,
tel 6058 916, koduleht: www.tallinn-airport.ee

Otsustaja

Kuna projekti ala jadb kahe omavalitsuse haldusterritooriumile, siis on antud projektis kaks
otsustajat — Tallinna linn ja Rae vald:

Tallinna Linnaplaneerimise Amet (ehitusloa andja)

Aadress: Vabaduse véljak 7, 15198 Tallinn, tel 6404 375, e-post: tlpa@tallinnlv.ee,

koduleht: www.tallinn.ee/ehitus/g4277

Tallinna Keskkonnaamet (korraldab KMH-ga seotud toiminguid Tallinna linnas)

Aadress: Harju 13, 10130 Tallinn, tel 6404 572, e-post: keskkonnaamet@tallinnlv.ee,

koduleht: www.tallinn.ee/est/keskkonnaamet

Rae Vallavalitsus

Aadress: Arukila tee 9, Juri 75301, Harjumaa, tel 6056 750, e-post: info@rae.ee,
koduleht: www.rae.ee

Arendusprojekti koostaja

Ramboll Eesti AS
Aadress: Laki 34, 12915 Tallinn

Kontaktisik: projektijuht Andres Brakmann, e-post: andres.brakmann@ramboll.ee, tel 6988 356,
koduleht: www.ramboll.ee

KMH eksperdirihm

Ramboll Eesti AS
Aadress: Laki 34, 12915 Tallinn

Kontaktisik: juhtivkonsultant Hendrik Puhkim (KMH litsents nr KMHO135), tel 6988 352, e-post:
hendrik.puhkim@ramboll.ee

KMH eksperdirithm koosneb jargmisest ekspertidest:

- Veronika VerS — KMH juhtekspert (KMH litsents nr KMH0149), KMH programmi ja aruande
koostamine ning sotsiaalmajanduslike mdjude hindamine;

- Kersti Ritsberg — hiidrogeoloog (KMH litsents nr KMHO150, hiidrogeoloogiliste té6de litsents
nr 330), hinnatavad valdkonnad: pinna- ja pdhjavesi, maavarad, muinsuskaitse objektid;

- Esta Rahno — mira ja dhusaaste ekspert;

- Raimo Pajula — keskkonnaekspert (KMH litsents nr KMH0140), hinnatavad valdkonnad:

elustik/taimestik/loomastik/linnustik, kaitstavad loodusobjektid, Natura 2000 alad, roheline
vorgustik);
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Aune Aunapuu — keskkonnaekspert (KMH litsents nr KMH0139), Natura hindamine ja KMH
sisuline ja menetlusalane ndustamine;

Hendrik Puhkim — keskkonnaekspert (KMH litsents nr KMHO0135), valgusreostus, avariid,
hadaolukorrad, jaatmed;

Merje Lesta — GIS ekspert (kaardimaterjali koostamine);

Merle Pabbo — KMH programmi ja aruande kvaliteedikontroll.

Vajadusel kaasatakse taiendavaid eksperte voi kusitakse arvamust asjaomastelt asutustelt/
organisatsioonidelt.

2.6.5. KMH jarelevalvaja

Keskkonnaameti Harju-Jarva-Rapla regioon

Aadress: Viljandi mnt 16, 11216 Tallinn, tel 6744 800, e-post: harju@keskkonnaamet.ee,
koduleht: www.keskkonnaamet.ee/harju-jarva-rapla-regioon-2

2.6.6. Muud osapooled

Kavandatavast tegevusest huvitatud/mdjutatud muud osapooled on:

Keskkonnainspektsioon

Harju Maavalitsus

Terviseameti P6hja talitus

Muinsuskaitseamet

Tallinna Kultuurivaartuste Amet

Lennuamet

Lennuliiklusteeninduse AS

Lasnamae Linnaosa Valitsus

Tallinna Kesklinna Valitsus

Kristiine Linnaosa Valitus

Mustamée Linnaosa Valitsus

Tallinna Kommunaalamet

AS Tallinna Vesi

AS ELVESO

Riigimetsa Majandamise Keskus (RMK)

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (lennundustalitus) (riigivara valitsejana)
Maa-amet (riigivara valitsejana)

Siseministeerium (riigivara valitsejana)

Eesti Keskkonnaiihenduste Koja (EKO) esindaja Eesti Ulidpilaste Keskkonnakaitse Uhing
Sorex

Tallinna Linnuklubi

naaberkinnistute omanikud ja piirkonna elanikud Tallinna linnas
naaberkinnistute omanikud ja piirkonna elanikud Rae vallas
muud olulised ettevdtted (nt AS Eesti Gaas, Ragn Sells AS)

2.7. Ulevaade KMH menetlusest

2.7.1. KMH labiviimise alused ja p6himotted

KMH viiakse labi vastavalt keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadusele
(KeHJS). KMH aruanne koostatakse vastavalt heakskiidetud KMH programmile ja KeHJS-i §-s 20
toodud nduetele.

KMH aruande koostamisel lahtutakse jargmistest p6himotetest (tulenevalt KeHJS-ist):
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2.7.2.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

- Keskkonnamdju on tegevusega eeldatavalt kaasnev vahetu v6i kaudne mdju inimese
tervisele ja heaolule, keskkonnale, kultuuriparandile voi varale.

- Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Uletada tegevuskoha keskkonna-
taluvust, pdhjustada keskkonnas pé66rdumatuid muutusi v8i seada ohtu inimese tervise ja
heaolu, kultuuriparandi voi vara.

KMH kaigus selgitatakse kavandatava tegevuse elluviimisega kaasnev véimalik oluline negatiivhe
keskkonnamdju ning kaalutakse ning pakutakse valja meetmed selle mdju valtimiseks voi
vahendamiseks.

KMH labiviimisel lahtutakse olemasolevatest andmetest ning tehnilise eelprojekti koostamise
kaigus labiviidavate uuringute tulemustest.

KMH labiviimisel lahtutakse p&himodttest, et tegeldakse ainult oluliste méjudega, mis tuvastatakse
KMH programmi (olemasoleva olukorra ning kavandatava tegevuse kirjeldamisel) ja aruande
koostamisel. Valdkondi, kus KMH programmi koostamisel tuvastati, et oluline mdju puudub, KMH
aruanne ei kasitle (nt vaartuslikud maastikud). Taiendavate asjaolude selgumisel tuuakse &ara
vastav info KMH aruandes koos hinnanguga.

KMH aruande koostamisel kasutatakse kvalitatiivset hindamist, sh:

- valitéod ja teemakohase kirjanduse ning andmete labité6tamine;

- konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega;

- arutelu tldsuse ja kolmandate osapooltega;

- ekspertarvamused mdju olulisuse selgitamiseks, sh kaardikihtide vordlemise ja
kdrvutamise meetod piirangute selgitamiseks;

- muira modelleerimine/leviku ja m&ju prognoos;

- Natura hindamise (asjakohane hindamine) labiviimine selgitamaks v8imalikku m&ju
Natura 2000 aladele.

KMH algatati KeHJS-i 8§ 6 Ig 1 punktide 13 ja 35 ning § 26 (KMH labiviimise erisus) alusel, kuna
kavandatav tegevus kuulub eeldatavalt olulise keskkonnamdjuga tegevuste hulka (pikema kui
2100 m pikkuse peamaandumisrajaga lennuvélja rekonstrueerimine). KMH algatamise otsused on
toodud KMH programmi lisas 1.

KMH viiakse labi tehnilise eelprojekti (KeHJS-i & 26 mdistes ehitusprojekti) koostamise kéigus.
Tehniline eelprojekt kuulub kavandatava tegevuse elluviimiseks vajaliku ehitusloa taotlemisel
esitatavate dokumentide hulka. KMH aruanne kuulub eraldi osana tehnilise eelprojekti juurde.

Mdjude prognoosimeetodid ja hindamismetoodika

KMH labiviimisel kasutatavad mdju prognoosimeetodid on nimetatud jargnevas tabelis (Tabel 1).

Tabel 1. M8ju prognoosmeetodite kirjeldus

Valdkond Mdju prognoosimeetod

P6hja- ja pinnavesi = Hindamist alustatakse keskkonnaregistri puurkaevude ja veekogude andmebaaside
ning varem labi viidud veeseire andmete llevaatamisega. Seejarel analuusitakse
varem labiviidud sademevee arajuhtimist puudutavaid téid Suur-Séjamae ja
muudel Tallinna lennujaamaga piirnevatel aladel ning vaadatakse Ule k&esoleva t66
kaigus koostatavad sademevee hudroloogilised arvutused. Olulis(t)e mdju(de)
valjaselgitamisel ja leevendusmeetmete valjatodtamisel kasutatakse
arendusprojekti kaigus tehtavaid jargmisi uuringuid/seireid:

- geodeetilised mdddistused ja topograafilise aluse uuendamine;
- talvel, kevadel ja suvel labi viidav sademevee ning lume seire.

Mura Mura modelleerimine tarkvaraga Soundplan 7.1 (mootorite testimise ala). Hinnangu
aluseks on EL direktiiv 2002/49/EU, sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42,
Tallinna strateegiline murakaart (2012), erialane kirjandus ja lennujaama kohta
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Valdkond Mdju prognoosimeetod

Ohusaaste

Inimese tervis,
heaolu ja vara

Piirkonna areng,
tookohad,
maakasutus
Muinsuskaitsealad
ja -objektid
Natura 2000 alad

Kaitsealused
loodusobjektid

Taimestik,
loomastik ja
linnustik

Roheline vBrgustik

Geoloogia ja

maavarade kasutus

Valgusreostus,
avariiolukorrad,
reostusoht,
jaatmeteke jmt

koostatud varasemad t66d.

Hinnangu aluseks on valisdhu kaitse seadus ja keskkonnaministri 08.07.2011
maarus nr 43, erialane kirjandus ja lennujaama kohta koostatud varasemad t66d.

Hinnatakse elamute lahedust lennujaama paiknemise ja lennukoridoride suhtes,
arvestades valdkondlikke hindamistulemusi (mura, dhusaaste, vesi). Ekspert-
hinnangu koostamise aluseks on ka KOVide muude projektide, arengukavade ja
(uld)planeeringute anallus.

Eksperthinnangu koostamise aluseks on valité6d (vajadusel), valdkondlikud
hindamistulemused ning KOVide arengukavade ja Uldplaneeringute analtis.

Eksperthinnangu koostamise aluseks on valitédd (vajadusel), lennujaamalt saadud
info ja muinsuskaitse seadus.
Natura alase eelhindamise aluseks on keskkonnaregistri andmebaas EELIS ja
Natura standardandmevorm. Hindamisel lahtutakse Natura hindamise juhenditest.
Eelhinnang on Uks osa KMH aruandest.
Hindamise aluseks on keskkonnaregistri andmebaas EELIS ning varasemate
inventuuride ja uuringute andmed. M&jude ulatuse, tugevuse ja olulisuse analtusil
tuginetakse kaardikihtide analtisile ning eksperthinnangule. Arvesse vbetakse
kaitstavate loodusobjektide spetsiifikat ja taluvust erinevate mdéjufaktorite suhtes.
Hindamisel tuginetakse pdhiliselt varem labiviidud inventuuride ja seire andmetele
ning varasematele eksperthinnangutele ja soovitustele ning uusimale keskkonna- ja
geoinfole (ortofoto, Eesti p6hikaart, mullakaart, EELIS andmebaas jms). Lisaks
teostatakse vajadusel valitoid.
Eksperthinnangu koostamisel lahtutakse rohevérgustiku aluseks olevast maakonna
teemaplaneeringust ja KOVide uldplaneeringutest, taustainfona kasutatakse
olemasolevat keskkonna- ja geoinfot. Metoodikana kasutatakse kaardianaltusi.
Hindamise aluseks on Maa-ameti geoloogia ning maavarade kaardirakenduste
andmed. L8pliku mdju ja leevendusmeetmete véljatodtamisel kasutatakse
arendusprojekti kdigus tehtavaid jargmiseid uuringuid/seiret:

- geoloogilised ja hudrogeoloogilised uurimist66d;

- pinnase (reostuse) seire.
Hindamise aluseks on lennujaamale kehtestatud nduded ja soovitused,
valdkondlikud hindamistulemused ning KOVide arengu- ja planeerimisdokumendid
(arengukavad, Uldplaneeringud, jmt).

Alternatiivide vordlemisel ja valiku tegemisel kasutatakse AHP (analtitiliste hierarhiate meetod,
i.k Analytical Hierarchy Process, Saaty 1980, lisainfot saab: http://123ahp.com/) meetodit.

AHP meetod p&hineb subjektiivsetel eksperthinnangutel, mille tulemusel saab leida objektiivses
mottes parima lahendi. Vahendamaks hinnangute subjektiivsust leitakse kriteeriumitele kaalud

paaritivordlusel:

A eelistus vorreldes B-ga m

Voérdne

Moddukalt suurem

Palju suurem

Vaga palju suurem

Ulekaalukalt suurem

1

3

5

Kriteeriumide kaalumine toimub jargmiselt (nt 3 kriteeriumi ja 3 alternatiivi puhul):
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Kriteerium Kaalude vordlus Geom. Norm. kaal
keskmine W)
Kriteerium 1 1 1/3 1/5
Kriteerium 2 3/1 1 1/7
Kriteerium 3 5/1 7/1 1
Summa

Alternatiivide vordlus toimub jargmiselt, vordlus esimese kriteeriumi jargi:

Alternatiiv Vordlus kriteerium 1 jargi Geom. Norm. hinne
keskmine ©Ci)
Alternatiiv 1 1 1/3 1/5
Alternatiiv 2 3/1 1 1/7
Alternatiiv 3 5/1 7/1 1

VOrdlus teise kriteeriumi jargi:

Alternatiiv Vordlus kriteerium 2 jargi Geom. Norm. hinne
keskmine ©Ci)
Alternatiiv 1 1 3/1 7/1
Alternatiiv 2 1/3 1 1/5
Alternatiiv 3 1/7 5/1 1

Vordlus kolmanda kriteeriumi jargi:

Alternatiiv Vordlus kriteerium 3 jargi Geom. Norm. hinne
keskmine ©Ci)
Alternatiiv 1 1 1/3 9/1
Alternatiiv 2 3/1 1 3/1
Alternatiiv 3 1/9 1/3 1

Kaalutud summa saadakse jargmiselt:

. Hinne kriteeriumi alusel
Alternatiiv

Kriteerium 1 Kriteerium 2 Kriteerium 3

Alternatiiv 1

Alternatiiv 2
Alternatiiv 3

Kriteeriumi
kaal (W))
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Alternatiivide jarjestamine toimub koondhinnete (=kaalud hinnete summade) alusel — suurim on
parim:

Alternatiiv Kriteeriumi kaalutud hinne
Summa

Kriteerium 1 Kriteerium 2 Kriteerium 3

Alternatiiv 1
Alternatiiv 2

Alternatiiv 3

AHP meetod vdimaldab kontrollida ka hinnangute kooskdla:

Kriteerium Kaalude vérdlus Sk Norm.
keskmine kaal (Wj)
1

Kriteerium 1

Kriteerium 2 1

Kriteerium 3 1
Summa

Summa * W

Koosk®la indeks (Cl — i.k. Consistency Index):
Cl = (Amax — N) / (n-1),
kus n on kriteeriumite arv
Amax = Z SUM * W
Hinnangute kooskdlamaar (CR — i.k Consistency Ratio):
CR =CI /RI,
kus Rl = Random Index

RI

0,58
0,89
1,11
1,25
1,35
1,40
1,45
1,49

© 0N O U1~ WS

=
o

Kui CR < 0,10 siis on hinnangud piisavalt koosk®dlas.
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3.1.

3.2.

3.3.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

ULEVAADE KAVANDATAVAST TEGEVUSEST

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti eesmérk ja vajadus

AS-i Tallinna Lennujaam (TLL) on tellinud Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti
(edaspidi arendusprojekt) koostamise, mille eesmark on tdsta lennuohutust, suurendada lennu-
jaama opereerimise efektiivsust ja parandada lennujaama keskkonnaseisundit. Eesmargi
saavutamiseks tuleb laiendada lennujaama lennuliiklusala ida- ja I6unasuunal, sh rajatavad
infrastruktuuri ststeemid ja rajatised peavad vastama rahvusvahelistele normidele ja
standarditele.

Arendusprojekti koosseisus viiakse labi/koostatakse:

- eskiisprojekt;

- teostatavusanallis, sh vajalikud uuringud (geodeetilised mdddistused, geoloogilised ja
hidrogeoloogilised uurimistééd ning topograafilise aluse uuendamine);

- keskkonnamdju hindamine (KMH);

- tehniline eelprojekt.

Arendusprojekt koosneb kahest etapist: lennuliiklusala laiendamine idasuunal (1. etapp) ja
laiendamine I8unasuunal (2. etapp), mille tadpsem elluviimise ulatus ja ajastus selgub projek-
teerimisté6de kaigus. Oluline on ka asjaolu, et projekti elluviimise (ehitustédde) ajal peab lennu-
jaam saama opereerida (st lennurada ei saa sulgeda), seega arendusprojekti koostamisel tuleb
leida selline lahendus/tehnoloogia, mis seda vdimaldab.

Arendusprojekti koostamist rahastab TLL, vajalike ehitustdtde teostamiseks plaanib TLL taotleda
rahalist toetust Euroopa Liidu Struktuuritoetuste Uhtekuuluvusfondist.

Arendusprojekti koostamise ajakava

Arendusprojekti koostamise ajakava on toodud jargnevas tabelis (Tabel 2).

Tabel 2. Arendusprojekti koostamise ajakava

Eskiisprojekti koostamine jaanuar 2013 aprill 2013
Teostatavusanallis marts 2013 juuni 2013
Uuringud (geodeetilised mdddistused, geoloogilised ja veebruar 2013 juuli 2013

hudrogeoloogilised uurimisté6d ning topograafilise aluse
uuendamine)

KMH labiviimine jaanuar 2013 november 2013

Tehnilise eelprojekti koostamine ja ehitusloa taotlemine aprill 2013 detsember 2013

Projektiala asukoht

Tallinna lennujaam asub Tallinna kaguosas Lasnamée linnaosa territooriumil, ca 4 km kaugusel
Tallinna sidalinnast. Lennujaamast pdhjas paikneb peamiselt ari- ja téostuspiirkond ning idas
madala asustatusega piirkond, nn pilpakila, kus on lisaks vfsale ka hooneid ja rajatisi.
Lounapiiril on metsaala ning lennujuhtimistorn koos AS-i Lennuliiklusteeninduse hoonetega.
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

Projektiala asukoha joonis on toodud KMH programmi lisas 2.

3.4. Arendusprojektiga kavandatavad tegevused ja nende pdhjendus

Koostatav arendusprojekt naeb ette jargmisi tegevusi:

olemasoleva 3070 m pikkuse lennuraja pikendamine;

olemasoleva lennuraja rekonstrueerimine, sh kattekonstruktsiooni kulumiskihi
valjavahetamine koos tuledesiisteemi uuendamisega;

olemasoleva p&hjapoolse ruleerimistee pikendamine pikendatava lennuraja 16puni;
Idunapoolse paralleelse ruleerimistee rajamine ning lennurajaga ristuvate ruleerimisteede
pikendamine;

CAT Il navigatsioonisisteemide paigaldamine;

Idunapoolsete lennukite seisuplatside (perrooni) ehitus koos ndutud
kommunikatsioonidega;

sademevee- ja kuivendussiisteemide laiendamine ja rajamine ida- ja Idunasuunal;
osaline patrull- ja hooldetee ehitus ja perimeetriaia rajamine ning perimeetri tehniliste
valvesisteemide paigaldamine;

lumekogumise platside, jaatdrje teostamise ala ning mootorite testimise ala rajamine,
rajahooldustehnikale manééverdusala vabastuse platsi ehitamine.

Jargnevates alapeatikkides on toodud eelnimetatud tegevuste p&hjendused.

3.4.1. Lennuraja pikendamine

Lennuraja pikendamine véimaldab:

tagada taismassiga E-klassi 6husdidukite regulaarse liikluse erinevates ilmastiku-
tingimustes;

suunata lennuoperatsioone (6hkutdusmine ja maandumine) kaugemale Ulemiste jarve
piirist ning tdsta laskuvate lennukite k&rgust linna ja Ulemiste jarve kohal, vahendades
sellega mira- ja 6husaastet;

lennuraja pikendamine on vajalik CATII maandumistulede paigaldamiseks Ulemiste jarve ja
lennuraja lave vahele vastavalt ldahenemistulede ndutud horisondi pikkusele;

parandada lennuohutust ja turvalisust halbadest ilmastikutingimustest tingitud piiratud
nahtavuse korral;

vahendada riske ja suurendada vbimalust hoida lGhendatud lennurada pidevas t66s ka
juhul, kui mingil péhjusel (nt lennudnnetus, intsidendid, hooldus- ja ehitust6dd) tuleb
lennurada osaliselt sulgeda;

parendada lennuohutust lennuraja rekonstrueerimistodde ajal (asfaltkatte vahetamise ja
tuledeststeemi uuendamise t66de teostamise kaigus);

luua rohkem v&imalusi reisiterminali laiendamiseks Idunasuunal ning optimeerida
ruleerimisradu perroonil.

3.4.2. Lennuraja rekonstrueerimine

Olemasoleva lennuraja rekonstrueerimine, sh kattekonstruktsiooni kulumiskihi valjavahetamine
koos tuledesiisteemi uuendamisega on vajalik, kuna:

olemasolev lennuraja asfaldikiht (kattekonstruktsiooni kulumiskiht) on amortiseerunud
ning vajab uuendamist (lennurada rekonstrueeriti juba 1994/1995, rajakate hakkab
murenema, eriti raja lddnepoolne ots);

koos raja uuendamisega tuleb valja vahetada olemasolev tuledesiisteem;

stivistulede kinnitused on amortiseerunud;

veetase on kdrge ning kohati rajakatte PCN (kandevdimenditaja) on liiga madal;

téna saab to6id veel teha lennuliiklust katkestamata.
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

3.4.3. P6hjapoolse ruleerimistee pikendamine

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

Olemasoleva pdhjapoolse ruleerimistee pikendamine pikendatava lennuraja 18puni ning
kiirruleerimisteede rajamine:

- tagab lennuraja labilaskevéime suurendamise tipptundidel, kuna véimaldab vabastada
lennuraja kiiremini seal ruleerivatest 6husdidukitest;

- vOimaldab t&sta lennuoperatsioonide arvu;

- vahendab mootorikituse pdletamisest tekkivat saastet;

- parendab lennuraja hooldamise ja puhastamise vdimalusi, voimaldades hooldustehnika
kiiremat ligipaasu lennurajale ning lennuliiklusalale;

- kiirruleerimisteed, mille mahapdérete nurgad on laugjad, v8imaldavad 6husdidukitele
lennurajalt mahapééramist suure kiirusega, tagades sellega lennuraja labilaskevdime
suurenemise.

CAT 11 navigatsioonitulede sisteemi paigaldamine

CAT Il navigatsioonitulede siisteemi paigaldamine:

- vahendab ilmastikuriskist tingitud arajaanud lennuoperatsioonide arvu kdikide 6huséidukite
kategooriates mdlemal suunal;
- suurendab lennuohutust ja -turvalisust.

Muude ruleerimisteede pikendamine ja rajamine

Ldéunapoolse paralleelse ruleerimistee rajamine, lennurajaga ristuvate ruleerimisteede E ja F
pikendamine ning uue kiirruleerimistee rajamine lennurajale suunaga 08:

- uus rajatav ruleerimistee tagab ligipddsu lennurajale Idunapoolsetelt seisuplatsidel ning
suurendab lennuraja labilaskevdimet tipptundidel;

- kiirruleerimistee véimaldab lennuraja kiirema vabastamise seal mandééverdavatest
6husdidukitest.

Ldunapoolsete lennukite seisuplatside ehitus koos ndutud kommunikatsioonidega

Loéunapoolse ala véljaehitamine on vajalik lennukite seisuplatside (perrooni) ala suurendamiseks,
kuna olemasolevad seisuplatsid ei véimalda 6husdidukite teenindamist néutud mahus.

Sademevee slusteemide rekonstrueerimine ja kuivendussisteemide rajamine

Sademevee slsteemide rekonstrueerimine ja kuivendussiisteemide rajamine on vajalik:

- keskkonnamdju/riskide vahendamiseks, mille juures on vaja eraldi tdhelepanu p6érata
jaatorjevedelike kasutusele ning mootori testimiskoha ja tuletdrje dppuskoha saastele;

- kuna olemasolev sademevetesiisteem vajab laiendamist ja uuendamist, sest ida- ja
Idunapoolsed alad on sadevetest Uleujutatud, mis omakorda pohjustab lindude kogunemist,
teede kandekonstruktsiooni lagunemist ja elektrisiisteemide haireid (tuled jne).

Patrull- ja hooldeteede ehitus ning ohutuse tagamine

Patrull- ja hooldeteede ehitus ning perimeetriaia rajamine ja perimeetri tehniliste valvestisteemi-
de paigaldamine on vajalik lennujulgestuse ja -ohutuse tagamiseks kogu lennuvalja territooriumi
ulatuses.
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Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekt
KMH programm

3.4.9. Asukoha leidmine erineva otstarbega aladele ja platsidele

3.5.

3.6.

Lumekogumise platside, rajahooldustehnikale mandéverdusala vabastuse platsi, jaatdrje teosta-
mise ala ning mootorite testimise ala rajamine:

- lennujaama territooriumil puudub ala kokkuliikatud lume kogumiseks. Lume sulamise vesi
tuleb kokku koguda ning vajadusel puhastada;

- lume sulamisest tingitud veekogude teke selleks mitte ettendhtud aladel suurendab riske
lennuoperatsioonidele;

- spetsiaalne mootorite testimise ala hetkel puudub ning mootorite testimist teostatakse
ruleerimistee 16pus, kus puuduvad mirasummutavad rajatised. Spetsiaalse ala rajamine
vahendab oluliselt mira- ja 6husaastet Umberkaudsetele aladele;

- rajahooldustehnika liikumine piki lennurada ja ruleerimisteid on suhteliselt aegandudev
protsess, mille ajal ei saa 6husdidukid rada voi ruleerimisteid kasutada.
Rajahooldustehnikale manééverdusala vabastuse platsi rajamine tagab
rajahooldustehnikale ajutised ja kiired peatumiskohad lennuraja idasuunal, mille
tulemusena suureneb lennuraja ja ruleerimisteede labilaskevdime;

- vajalik on rajada lennuraja 26 lave lahedusse 6husdidukite jaatorje teostamise ala (koos
vastavate kommunikatsioonidega), sest pikenenud raja tingimustes ei jdua dhusdiduk
pikenenud ruleerimisteekonna t&ttu startida lennurajalt 26 ettenahtud aja jooksul ning raja
I6pus tuleb enne lennuki dhkutdusmist teostada jaatorje.

KMH kaigus kasitletavad vdimalikud alternatiivid

Alternatiivid m&ju hindamise tdhenduses on erinevad vdimalused kavandatava tegevuse ees-
margi saavutamiseks. Alternatiivid peavad olema reaalsed, st vastama 0digusaktide nduetele,
arvestama kavandatava tegevuse asukohta ning eesmaérki. Alternatiivid vBivad olla ka tehnilist
laadi voi seotud tegevuse elluviimise erineva ajaperioodiga.

Kavandatava tegevuse eesmark on tdsta lennuohutust, suurendada lennujaama opereerimise
efektiivsust ja parandada lennujaama keskkonnaseisundit. Eesmargi saavutamiseks tuleb
laiendada lennujaama lennuliiklusala ida- ja Idunasuunal, sh rajatavad infrastruktuuri siisteemid
ja rajatised peavad vastama rahvusvahelistele normidele ja standartidele.

KMH programmi koostamisel arutas KMH t66rihm koos eskiisprojekti koostajaga vdimalikke
alternatiive. Leiti, et kuna projektiala on suhteliselt piiratud, siis erinevaid vdimalikke asukohti
lumekogumise platside, jaatdrje teostamise ala ning mootorite testimise ala ning rajahooldus-
tehnikale manéoverdusala vabastuse platsi rajamiseks ei ole (st asukohad tuleb paigutada lennu-
jaama territooriumile vdimalikult optimaalselt).

To6 kaigus selgub, kas on erinevaid (tehnilisi) lahendusi sademevee- ja kuivendussisteemide
laiendamiseks ning rajamiseks ida- ja Idunasuunal.

Arendusprojekti koostamisel kasitletud alternatiive, mis on olulised keskkonna seisukohalt,
kirjeldatakse KMH aruandes, sh antakse Ulevaade p&hjendustest, mille alusel valiti sobivaim
lahendus. KMH aruandes kasitletakse ka nn O-alternatiivi (kavandatavat tegevust ellu ei viida).

Kavandatava tegevuse seos muude projektide, arengukavade ja
planeeringutega

Arendusprojekti koostamise ja KMH labiviimise kaigus analiiisitakse KMH seisukohalt vahemalt
jargmisi projekte, planeeringuid ja arengukavasid:

- Tallinna linna strateegilise mirakaardi Glevaatamine ja tdiendamine (Akukon Oy Eesti
filiaal, 2012);
- Tallinna keskkonnastrateegia aastani 2030 (kinnitatud 2011);
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- Tallinna sademevee strateegia aastani 2030 (kinnitatud 2012);

- Tallinna thisveevéargi ja -kanalisatsiooni arendamise kava 2010-2021 (kinnitatud 2010);

- Lasnamaéae toostusalade tldplaneering (koostamisel);

- Rae valla uldplaneering (kehtiv aastast 1993);

- Rae valla Uldplaneering (algatatud 14.05.2002, hetkel menetluses, avalik arutelu toimus
martsis 2011) ja selle KSH aruanne (OU Alkranel, 2007);

- Rae valla Uhisveevargi ja -kanalisatsiooni arengukava 2008-2020;

- Suur-Sdjaméae piirkonna sademevee arajuhtimise variantlahenduste C1 ja C1/B1 KMH
aruanne (AS Infragate Eesti, 2008);

- Ulemiste jarve pinnaveehaardesiisteemi ldhivalgala veekaitse kava (AS Sweco Projekt,
2008);

- Ulemiste jarve veehaarde sanitaarkaitseala projekt (AS Maves, 2007);

- Rae ja Rae 2 turbatootmisalade vee erikasutusloa KMH (OU Inseneribiiroo Steiger,
koostamisel).

Eeltoodud nimekiri vdib taieneda vastavalt t66 kaigus saadud infole.
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EELDATAVALT MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS

Eeldatava mo6juala suurus

Eeldatava mdjuala moodustab projektiala ning selle lahiimbrus sdltuvalt kavandatava tegevuse
iseloomust ja ulatusest. Kuna projektiala ulatub kahte omavalitsusse ning vottes arvesse lennu-
koridore (sh varasemaid muirauuringuid), siis vOib 6elda, et otsesesse mdjualasse (mira osas)
jaavad Tallinna linnas Lasnaméae, Kesklinna, Kristiine ja Mustamae linnaosad ning Rae vallast
Soodevahe kiila, Peetri ja Lagedi alevik.

Otsesesse mdjualasse (veekeskkonna osas) jaavad ka Moigu poldritiik, Ulemiste jarv, Vaskjala-
Ulemiste kanal ja Soodevahe peakraav, kaudselt ilmselt ka Pirita jogi (vt lahemalt KMH
programmi ptk 4.4 pdhja- ja pinnavee kirjelduse alt).

Ulejaanud valdkondades jaib mdjuala eeldatavasti projektiala vahetusse lahedusse. Mdjuala
tapsem ulatus selgub eskiisprojekti ja tehnilise eelprojekti koostamisel (vee- ja kanalisatsiooniga
seotud kiUsimuste lahendamisel) ning KMH labiviimise kéigus ning seda kirjeldatakse KMH
aruandes vastavate valdkondade mo&ju hinnangute peatikkides. M&ju ulatuse hindamisel
vOetakse arvesse ka teisi olulisi tegevusi piirkonnas (vt KMH programmi ptk 4.14).

Projektialal ning selle lahiimbruses olevad kaitsealused loodus- ja muinsuskaitse objektid ning
roheline vorgustik on naidatud KMH programmi lisas 3 esitatud kaardil.

Valisdhk ja kliima
Klimaatilised tingimused

Tallinna kliimat mdjutab peamiselt Tallinna ja Kopli laht, mistdttu on kliimale iseloomulikud
merelised jooned: suved on jahedama- ning talved pigem soojemapoolsed.

Tallinna linna keskmised klimaatilised tingimused aastatel 1971-2000 on vaadeldavad Eesti
Meteoroloogia ja Hudroloogia Instituudi (EMHI) kodulehelt www.emhi.ee. Nende andmete
kohaselt keskmine dhutemperatuur Tallinnas aastatel 1971-2000 oli 5,5°C, keskmine sademete
hulk 693 mm ning tuule kiirus 3,9 m/s. Piirkonnas valitsevad peamiselt edela- ja Idunakaarte
tuuled. Aastate I6ikes on keskmised temperatuurid, sademete hulk ja tuule kiirus erinevad.

Valis6hu kvaliteet

Valisdhu kvaliteedi mdjutajad Tallinna lennujaamas on lennuliiklus, katlamajad ning auto-
transport lennujaama alal. Lennujaama lahiiimbruses mdjutavad valisdhu kvaliteeti p&hjapoole
jaav Lasnamée tddstuspiirkond ning autotransport Tallinn-Tartu mnt-| ja Suur-Séjaméae tn-I.

Lennuliikluses arvestatakse Shusaastena saastekogust, mis emiteeritakse maandumise ja stardi
(LTO tsukli) kaigus, kui mootorid tootavad forsseeritult. Seetdttu mdjutavad lennukliiklusest
tingitud saasteained, pohiliselt lammastikoksiidid (NO,) ja susinikoksiid (CO), valisbhu kvaliteeti
peamiselt lennuvélja laheduses. Mida kdrgemal on lennuk, seda kiiremini ja suuremale alale
saaste hajub, kiiremat hajumist soodustab veel heitmete valjutamine mootorist suurema surve
all.

2006. a koostatud Tallinna lennujaama lennuliiklusala rekonstrueerimise ja reisiterminali uuenda-
mise KMH aruande® kohaselt moodustasid pdhilise osa lennujaama labivatest lennukitest Boeing
737 ja Airbus A320. Nimetatud KMH aruandes on vélja toodud nende lennukite reaktiivmootorite
CO ja NO, emissioonide maarad Ohkutdusmisel ja maandumisel. KMH aruandest selgub, et

3 Froelich & Sporbeck GmbH & Co. 2006. Keskkonnam&ju taiendav hindamine projektidele , Tallinna lennujaama lennuliiklus-
ala rekonstrueerimine” ja ,,Tallinna lennujaama reisiterminali uuendamine®.
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saasteainete keskmised emissioonid LTO-I Ghe lennuki kohta olid CO puhul 7 074 g ning NOy
puhul 10 248 g.

AS-i Tallinna Lennujaam andmetel oli 2012. a lennujaamas kokku ca 49 000 lendu (nii reisi- kui
kaubalennukid), mis tdhendab, et keskmised LTO aastased CO ja NO, emissioonid on
hinnanguliselt jargmised (Froelich & Sporbeck GmbH & Co, 2006):

- CO =49000/2*x 7074 =173 313 kg

* jagatud 2-ga, sest Uhes LTO-s on kaks lennuoperatsiooni - maandumine ja start

- NOx =49 000/2 x 10 248 = 251 076 kg

AS-i Tallinna Lennujaam andmetel oli 2012. aastal lennujaamas tipptunnil kokku kuni 20 lendu
(nii reisi- kui kaubalennukid), mis tdhendab, et keskmised LTO emissioonid tipptunni ajal on
leitavad jargmiselt:

- CO=7074x20/2=70,74 kg
- NOx = 10 248 x 20/2 = 100,48 kg

Esitatud suurused néaitavad ,halvimat olukorda“ ja tegelikult on eralduvad saasteained vaikse-
mad, sest tulevikus on suurem osakaal ka vaiksemate heitmekogustega lihimaa lennukitel.

Uurimist6os ,,Tallinna lennujaamast valjuvate-maanduvate lennukite 6husaaste hajumisarvutused
Ulemiste jarve suunal** toodud hajumisarvutuste tulemused naitavad, et lennukitest tulenev
Ohusaaste avaldab mdju ainult lennujaama laheduses olevatele aladele. Arvutuste tulemustest
vOib ka naha, et isegi lennutsitkli alguses (st kui lennuk on maapinna lahedal) ei tleta saadud
kontsentratsioonid kehtestatud norme. Keskmiselt on Uhe lennuki heitmete emissioon tdusul ja
maandumisel kokku CO puhul 7,07 kg ja NOy puhul 10,25 kg.

Tallinna lennujaamale on véljastatud valisdhu saasteluba nr L.OV/320981 lennujaama territoo-
riumil asuvale kahele maagaasil t6otavale katlamajale vO@imsustega 16,0 MW ja 1,74 MW.
Katlamajad tootavad keskmiselt 8 600 h/a. Vastavalt saasteloale tohivad katlamaja korstnatest
valisdhku eralduda saasteained jargmiste kogustega:

Katlamaja nr 1 (16,0 MW) hetkeline heitkogus:

- NO2 (CAS nr 10102-44-0) — 0,240 g/s
- CO (CAS nr 630-08-0) — 0,240 g/s
- VOC (lenduvad orgaanilised tthendid, CAS nr VOC-com) — 0,016 g/s

Katlamaja nr 2 (1,74 MW) hetkeline heitkogus:

- NO2 (CAS nr 10102-44-0) — 0,112 g/s
- CO (CAS nr 630-08-0) — 0,112 g/s
- VOC (lenduvad orgaanilised tthendid, CAS nr VOC-com) — 0,0075 g/s

P&hilised mnt-d Tallinna lennujaama Umbruses, mis piirkonda mdjutavad, on Tallinn-Tartu mnt,
mis asub lennujaamast ladne ja Suur-S8jamae tn, mis asub lennujaamast pdhja suunas. Pea-
mised transpordis tekkivad saasteained on peenosakesed (PM), lammastikoksiidid (NO,), vaavel-
dioksiid (S0O,), lenduvad orgaanilised Ghendid ning sekundaarse saasteainena tekkiv osoon (O3).

Vastavalt Tallinna linna ja ldhiimbruse transpordikavale oli 2008. a ohtune tipptunni liiklus
Tallinn-Tartu mnt-l lennujaama 18igul keskmiselt 3 915 sdidukit ning Suur-S6jamée tn-I olenevalt
teeldigust 1 973-2 508 sbidukit (K-Projekt AS, 2009). Tallinn-Tartu mnt on suure liikluskoormu-
sega magistraal, mis mdjutab piirkonna valisdhu kvaliteeti. Suur-S6jamae tn iseloomustab suur
raskeliikluse osakaal (kuni veerand kogu liiklusest), millel on samuti mdju valisdhu kvaliteedile.
(Froelich & Sporbeck GmbH & Co, 2006)

4 Tallinna Lennujaamast valjuvate-maanduvate lennukite 8husaaste hajumisarvutused Ulemiste jarve suunal.
www.conexor.se/estonia/sida_tallinn/report2.htm, kulastus 06.02.2013
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Eelnimetatud KMH aruandes prognoositi Tallinn-Tartu mnt-l ja Suur-S6jaméae tn-l liikuva
transpordi koosmdju ning eraldi maanteede ja Umbruskonna paiksete saasteallikate koosmdju
aastaks 2012. Prognoositud saasteainete keskmine sisaldus valiséhus Tallinna lennujaama l&ahi-

Umbruses on esitatud jargnevas tabelis (Tabel 3).

Tabel 3. Saasteainete keskmine sisaldus valis6hus Tallinna lennujaama lahiumbruses
asuvate pohiteede aares ja maanteeliikluse poolt tekitatud saaste osakaal

2004 (algtase) 2012 prognoosid
Aasta keskmine Maanteeliikluse Aasta keskmine Maanteeliiklusest
sisaldus kokku péhjustatud sisaldus kokku pdhjustatud
Tartu maantee 3 9,10% 3 7,19%
co 330 g (30,10 pg/m?) $o ol (21,20 pg/m’)
i 3 52 12% 3 50,02%
NO 31,3 pg/m (16.33 pg/m®) 26,1 1l (13,24 pg/m’)
3 34 50% 3 35,06%
NO, 45,8 ug/m (15,80 pg/m®) 42,5 pg/m (14,90 pg/m®)
) o,
S0, 10,7 pg/m® 358713!19 m?) 8,6 pg/m’ ?55[?5’6“ aiid)
3 6,26% 3 3,14%
Benseen 467 ghn (0,167 yg/m®) “ram (0,071 pg/m’)
: 8,00% 3 11,44%
PM,q 3257 pg/m® : 3 31,46 ug/m : 2
{2,573 pg/m”) (3,598 pg/m”)
S@jamae tanav 3 6,93% 3 3,25%
co A2 Ham (22,30 pg/m?) i (9,20 ug/m?)
0 L}
NO 19,3 pg/m’ (4,28 g’ g (0.72 ugin®
Q,
NGO A4y %ﬂiﬁiwm% 0.7 ol Eﬁfgﬁ@m%
S0, 10,3 pg/m® {3[?)1322cyuugfm3} 8,6 ug/m* ?61021%%%3}
o, 0,
Benseen 2,62 ug/m’ ?6?1?2}2 ug/m?) 2,20 pg/m® 2["33[?3&pgfm3}
T 307% 5 348%
PMiq 31,24 pg/m (1,240 pg_f'maf] 28,91 pg/m (1,005 pgfmaj

Euroopa ndukogu direktiivi 1999/30/EU® kohaselt:

- NO, sisalduse (ihe tunni keskmise piirnormi 200 g/m? 8hus ei tohi tiletada rohkem kui 18

korda aastas ja

- PM10 sisalduse tihe tunni keskmise piirnormi 50 g/m?® 6hus ei tohi tiletada rohkem kui 35
korda aastas.

Eelnimetatud KMH aruandes tehtud arvutused aastaks 2012 naitasid, et NO, vastavaid piir-
tasemeid Uletatakse ainult vahesel méaaral ja vahetult teede &ares, ning et NO, sisaldus jaab
lubatud piiresse juba umbes 10 m kaugusel teedest. Siiski Uletatakse PM;o Uhe tunni keskmist
piirtaset 50 g/m?® isegi 200 m kaugusel tee &arest lubatust sagedamini (Tallinn-Tartu mnt &ares
40 korral aastas lubatud 35 korra asemel). Tallinna lennujaama lahiimbrusesse, kus Uletatakse
nimetatud saasteainete piirnorme, jadvad peaaegu eranditult tddstusettevotted ja hoonestamata
alad, mistottu saasteainete modju piirkonnas elavatele inimestele on tdenaoliselt vaheoluline
(eramud peaaegu puuduvad). Uhtlasi oli KMH aruandes toodud liiklusprognoos aastaks 2012
suurem kui Maanteeameti 2011. a loendus, mistéttu on ilmselt tegelikkuses emiteeritavad
saasteainekogused vaiksemad, kui eelnevas tabelis (Tabel 3) esitatud.

Lennujaama Ohukvaliteeti mdjutavad lisaks ©husoidukitele maatranspordi sdidukid: autod,
masinad ja rajapuhastussdidukid lennujaama alal. Rajahooldusmasinad sfidavad alal vastavalt
ilmastikuoludele, olenevalt raja puhastamise vajadusest. Uks rajameistrimasin ning muud

5 Euroopa ndukogu direktiiv 1999/30/EU, 22.04.1999, vaaveldioksiidi, lammastikdioksiidi ning lammastikoksiidide, tahkete
osakeste ja plii piirtasemete kohta valisdhus
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hooldus- ja teenindusmasinad (reisijate bussid jms) on pidevalt t66s ning kindlat sGitmisgraafikut
neile méaratud ei ole — t6dtavad vastavalt vajadusele. Vastavalt ,, Tallinn Airport Carbon Footprint
Report — 2011 esitatud andmetele emiteerib lennujaama autopark ligikaudu 4 284,72 tonni CO-d
aastas. Muid saasteaineid — CH,, N,O, CO,, emiteeritakse kokku kuni 4 295,59 tonni aastas.
(Tallinn Airport Ltd, 2012)

Tallinna lennujaama tegevuse mdju Umbruskonna 6hukvaliteedile ei ole marginaalne ning seda
naditavad ka Tallinna linnale teostatud Uldise dhukvaliteedi seire tulemused. Vastavalt Statistika-
ameti andmebaasist® leitavatele Shuseire andmetele Uletati Tallinnas saastatuse taseme piir-
vaartust ainult peente osakeste puhul Uiks kord 2012. a méartsikuus. Muude mdddetavate saaste-
ainete (CO, SO,, NO,) osas uletamisi thelgi juhul ei esinenud.

Prognoositavat kumulatiivset moju, arvestades ka piirkonna muid tegevusi, kirjeldatakse
tapsemalt KMH aruandes.

Mira ja vibratsioon

Mura

Tallinna lennujaama peamine miratekitaja on lennuliiklus, tdpsemalt lennukite mootorid. Mira
tekitajateks on veel lennujaama teenindav transport lennujaama alal: autod, masinad, raja-
puhastajad jmt.

Lennujaama kaitamismira vOib kumuleeruda miraga teistest muraallikatest, milleks on miura-
koormust tekitav maanteeliiklus, aga ka liiklus raudteel (Tallinn-Tartu mnt lennujaamast laanes,
Suur-S6jaméae tn ja Tallinn-Tapa raudtee lennujaamast pdhjas). Lennuvalja imbritseb tédstus-
piirkond péhjas (Ulemiste, S6jaméae), Ulemiste jarv laanes, soine ja osaliselt metsaga kaetud ala
(Rae raba) Idunas ja digusliku staatuseta aiamaade ja -majakestega kaetud ala idas (Soodevahe
kula). Kaugemale ida poole jadb lausmaa mdnede hajali asuvate majadega ning Lagedi ja Loo
alevikega. Kui jatta kodrvale mdned elamud tdo6stuspiirkonnast pdhjas ja lennujaama Iduna
perimeetri ldhedal, siis lennujaama vahetus laheduses ei asu miratundlikke ehitisi. Lahimad
tihedamad elamualad asuvad Mdigus, umbes 0,5 km lennujaamast edelas ning Sikupillis, umbes
1,5 km lennujaamast loodes. Tallinna kesklinn paikneb lennujaamast umbes 4 km kaugusel
loodes. Lennumira mdjutab inimesi peamiselt Tallinna lennujaama Umbruses, lennukoridoride all
(Mustamae ja Kristiine linnaosad), Ulemiste jarve Jarvevana teepoolsel kiiljel ning M&igu asumis.
Suurem osa mdojutatavatest elanikest elab Rae vallas (AS Tallinna Lennujaam, Keskkula, T.,
2012).

Tallinna lennuliikluse jaotuse isedrasus on, et umbes 35% O6hkutdusmisi ja lahenemisi toimub
linna kohal lennujaamast laanes ja 65% hdoredalt hoonestatud maa-ala kohal lennujaamast idas.
Et aasta keskmine liiklus laande/laéne poolt on suhteliselt vaike, siis lennuvaljalt 1&&ne suunas
asuvatel aladel on mirareostus vaiksem kui idas. Kui ldanetuuled ei ole vaga tugevad, siis eelis-
tatakse enam ida suunast maandumisi ja valjumisi ida suunas. ldasuunaliste dhkutfusmiste ja
ida suunast toimuvate maandumiste eelistamist vaadeldakse suurenevat lennuliiklust leevandava
abinduna (AS Tallinna Lennujaam, Keskkiila, T., 2012).

Vastavalt 2012. a valminud Tallinna strateegilisele murakaardile” elab 4 300 tallinlast vastavalt
muraindikaatorile Lgen® 50-54 dB lennuliikluse miraalas ning 41 300 elanikku 45-49 dB miraalas.
Vastavalt disele miraindikaatorile Lnight elab 100 inimest 50-54 dB miuraalas, 200 inimest 45-49
dB miraalas ning 15 800 tallinlast 40-44 dB miraalas (Akukon Oy, 2012).

% Statistikaamet. Saasteained 6hus. http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=KK45&ti
=SAASTEAINED+%D5HUS+%28KUUD%29&path=../Database/Keskkond/04Keskkonnaseisund/10Ehuseire/&lang=2,
kulastus 06.02.2013

7 Akukon Oy, 2012. Tallinna linna strateegilise miirakaardi tilevaatamine ja taiendamine

8 Lgen - péaeva-ohtu-66muraindikaator — aasta kdikide péeva-, 6htu- ja 6daja helirdhutasemete arvsuuruste alusel kindlaks-
maaratud A-korrigeeritud pikaajaline keskmine helir6hutase, mis on mira uldise hairivuse indikaator. RTL 2005, 78, 1092
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Lennuliikluse strateegiliselt mirakaardilt selgus, et lennujaamale ldhimad elamualad Mdigu
asumis asuvad muraalades Lgen 55-60 dB, Lgay 50-55 dB, Levening 40-45 dB ning Lnigh: 45-50 dB.
Nimetatud miratasemeid ei saa otseselt vorrelda sotsiaalministri 04.03.2002 mé&aruses nr 42
»Mlra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
moodtmise meetodid“ esitatud mira normtasemetega, kuna tegemist ei ole siseriiklike
muraindikaatoritega (ajaperioodid on erinevad). Strateegilises mirakaardistamises puudusid
lennuliikluse murakaardid, mis arvestaksid siseriiklikke miraindikaatoreid.

Tallinna lennujaamal on olemas miuraseire stisteem: kaks statsionaarset jaama ning tiks mobiilne
muraseireterminal. Statsionaarsed jaamad asuvad lennuraja mdélemal pool otsas — Uks AS-i
Tallinna Vesi territooriumil (Veepuhastusjaam) ning teine AS-i Tallinna Lennujaam territooriumil
(Taisto). Mirataseme mo&dtmine toimub alates aastast 2003 66paevaringselt ning mirasindmu-
seid hakatakse salvestama alates 64 dB-st.

Kdrgeimad miratasemed on esinenud aastatel 2006 ja 2009, mil need on olnud vastavalt 112,2
dB ja 108,8 dB. Maksimaalsed miratasemed on erinevatel aastatel jaanud Taisto jaamas 97 dB
ja 112 dB vahele ning Veepuhastusjaama miramddtejaamas 80 dB ja 102 dB vahele. Mira-
sindmuste® arv on iga aasta kasvanud v0i kahanenud vastavalt lennuoperatsioonide arvu
muutumisele. 04.03.2002 sotsiaalministri maaruses nr 42 on lubatud lennuliikluse maksimaalne
helirdhutase L,amax Mmuratundlike hoonetega aladel kuni 85 dB(A) péaeval ja 75 dB(A) 6osel. Kdige
suuremate péevase piirnormi Uletamistega aastad on olnud 2007 ja 2008, mil tle 85 dB
muirastindmustega lennuoperatsioonide arv (LOP) on k&ikunud alates 2 608-st kuni 3 654-ni
Taisto mlUrajaamas ning 69-st kuni 2 378-ni Veepuhastusjaama mirajaamas (Joonis 3).
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Joonis 3. Pdevased maksimaalsete muratasemetega lennuoperatsioonid aastatel
2004-2011, alates piirnormist 85 dB (Allikas: AS Tallinna Lennujaam, Keskkula, T., 2012)

Kdige suuremate dise piirnormi lletamistega aastad on olnud 2007 ja 2009, mil tle 75 dB mura-
sindmustega lennuoperatsioonide arv on kdikunud alates 1850-st kuni 2 715-ni Taisto mira-
jaamas ning 178-st kuni 2 635-ni Veepuhastusjaama mirajaamas (Joonis 4). Kdige rohkem
miirasiindmusi leiab aset paevasel ajal. Oisel ajal on juhtumeid oluliselt harvem, sest ka lennu-
operatsioone toimub vahem. (AS Tallinna Lennujaam, Keskkdila, T., 2012)

9 Mirastindmus — tile 64 dB ihekordne miirajuhus, mis salvestatakse AS-i Tallinna Lennujaam miiramd&tejaamades.
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Joonis 4. Oised maksimaalsete miratasemetega lennuoperatsioonid aastatel
2004-2011, alates piirnormist 75 dB (Allikas: AS Tallinna Lennujaam, Keskkula, T., 2012)

Miratundlikke hooneid AS-i Tallinna Lennujaam vahetus laheduses ei asu palju, mistdttu on
lennuoperatsioonidega kaasnevad maksimaalsed hetkemirad elamualadel vaiksemad Kkui
mirajaamade poolt registreeritud tulemused ning see teeb murauletustega muiraoperatsioonide
arvud tegelikkuses palju vaiksemaks. (AS Tallinna Lennujaam, Keskkla, T., 2012)

Uheks k&ige suuremaks miirasiindmuste tekitajateks aastatel 2008-2012 on olnud lennujaamas
lennukitidbid B735 ning AT72, mille juhtumite tase on nii Taisto kui ka Veepuhastusjaama
modtejaamas koikunud aastate I6ikes. Kolmandaks suuremaks murasindmuste tekitajaks on
olnud lennukititip F50. (AS Tallinna Lennujaam, Keskkdla, T., 2012)

Keskmine 66paevaringne mdiraindikaator Taisto mirajaamas jaab aastate I6ikes 58 ja 62 dB
vahele, olles kdige kdrgem aastal 2007 (61,3 dB). Keskmine 66paevaringne muraindikaator Vee-
puhastusjaama mirajaamas jaab aastate I6ikes 47 ja 60 dB vahele, olles kdige kdrgem aastal
2007 (59,8 dB). (AS Tallinna Lennujaam, Keskkdla, T., 2012)

Vorreldes Tallinna lennujaama miratasemeid sotsiaalministri 04.03.2002 maaruses nr 42
esitatud mura piirtasemetega (Tabel 4), siis lennujaama keskmised pikaajalised miuratasemed ei
Uleta mé&aruses esitatud mura normtasemeid.

Tabel 4. Piirtaseme arvsuurused olemasolevatel aladel

Hoonestatud vdi hoonestamata alade jaotus paeval (kl 7-23) oosel (kl 23-7)
| kategooria (puhke- ja loodusalad) 55 50
11 kategooria (elamualad) 60 55
65* 60*
111 kategooria (segaalad) 65 55
70* 60*
IV kategooria (tb6stusalad) 75 65

* lubatud muratundlike hoonete sbidutee (raudtee) poolsel kuljel.

Kaebuste osas kusiti KMH programmi koostamisel vastavat teavet Terviseameti PShja talituselt.
Viimase viie aasta jooksul (2008-2012) on Terviseametile esitatud 6 kaebust seoses lennu-
miraga (nii Tallinna linnast kui Rae vallast). Terviseamet ei ole seoses kaebustega muramddtmisi
teostanud.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti elluviimine ei too kaasa ldhiaastatel olulist
lennuoperatsioonide arvu kasvu, seega lennumira seisukohalt ei ole ette naha olulisi muutusi.

Arendusprojekti elluviimisel rajatakse nduetele vastav lennukite mootorite testimiseala (hetkel
toimub samuti mootorite testimine, kuid selleks puudub spetsiaalne ala). Mootorite testimise
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alale teostatakse KMH kaigus mira modelleerimine ning selgitatakse valja leevendusmeetmete
vajadus.

Vibratsioon

Vibratsioon voib olla oluline ehitustéddel, nt kraavi rajamisel paekivisse/lubjakivisse. Kuna
projektiala vahetus ldheduses ei asu elamualasid, siis on téhtis jalgida vaid, et ei mdjutataks
laheduses asuvate hoonete konstruktsioone. Ohu kaudu leviv vibratsioon lennukite t&ttu pole
antud juhul oluline teema, kuna Tallinna lennujaamas ei teenindata reaktiiviennukeid.

Geoloogia, pinna- ja péhjavesi

Kaesolev peatilkk on koostatud peamiselt OU Hendrikson & Ko 11.07.2011 t66 nr 1511/11
»Tallinna lennujaama lahitmbruse ohuallikate kaardistamine ja keskkonnaseisundi uuring® pdhjal.
Kuna arendusprojekti labiviimisel on kavas mh I|&bi viia geoaluse uuendamine (geodeesia),
geoloogilised ja hiudroloogilised uuringud, sh pinnase ja sademevee seire, siis geoloogia ja hudro-
loogia pohjalikum ja tapsem kirjeldus tuuakse ara KMH aruandes.

Geoloogia

Projekti ja selle mdjuala paikneb tasasel Harju paeplatool P6hja-Eesti klindi vahetus laheduses.
Kogu vaadeldav territoorium jaab Ulem-Ordoviitsiumi Kukruse lademe Viivikonna kihistu avamus-
alale. Sellele geoloogilisele Uksusele on iseloomulikud detriitsed savikad lubjakivid kukersiidi
vahekihtidega (Kukersiidi kihtide paksus ja hulk on suurem lda-Eestis ning vaheneb laane
suunas). Umbes 22 m paksuse Ordoviitsiumi lubjakivi ja merglite kihi all lasuvad Kambriumi ning
Vendi terrigeensed settekivimid.

Kuigi valdavalt on Pdhja-Eesti lauskmaa lainja moreentasandiku pinnakattes levinud saviliiv- vi
lilivsavimoreenid ning glatsiofluviaalsed kruusad ja liivad, on pinnakatte paksus lennujaama
piirkonnas vaga vaike (enamasti mitte Gle 1 m). Palju esineb piirkonnas ka aluspdhjakivimite
avamusalasid, kus pinnakatte all paljandub kohe paene aluspdhi. Aladel, kus pinnakate on
paksem, moodustavad selle moreen vai liigniiskete alade setted (madalsooturvas ja rabaturvas).

Projektialast I6una suunas jaab Rae raba, mis on arvele vdetud kohaliku tdhtsusega turba-
maardlana (maavarade registrikaardi nr 280, pindala 755,3 ha, kohaliku tdhtsusega, Joonis 5).
1960-80.-ndatel aastatel on rabas teostatud ulatuslike kuivendustoid. Suurem osa maardlast on
arvel passiivse tarbevaruna, aktiivse tarbevaruna on arvel plokid 3, 4, 5 ja 6 (Rae 2 ja Rae
tootmisala).

Projektialale (kinnistule nr 78403:315:0136) ulatub maardla ploki nr 17 vaga véike pdhjaosa, mis
on arvel passiivse tarbevaruna. Rae 2 tootmisala on freesturba tootmiseks ettevalmistamisel,
rajatud on kraavivork, ala on raadatud ja pinnas kooritud. Rae tootmisala on juba pikemat aega
freesturba tootmiseks kasutusel. Md&lema tootmisala kuivendusveed juhitakse Rae-Lagedi
peakraavi kaudu suublaks olevasse Pirita jokke.
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5 plaids

&

Joonis 5. Maa-ameti maardlate rakenduse véaljavote (seisuga 11.02.2013)

Pinna- ja podhjavesi

Kuna pinnakate on lennujaama piirkonnas dhuke, on ametlikult tegemist kaitsmata v&i ndrgalt
kaitstud pOhjavee alaga. Esimeseks po6hjaveekompleksiks on Silur-Ordoviitsiumi p&hjavee-
kompleks, mida piirkonnas joogiveena ei kasutata.

Projektialale lahim veekogu on Vaskjala-Ulemiste kanal, mis juhib vett Vaskjala veehoidlast
Ulemiste jarve (Joonis 6). Kanalil on piiranguvoénd 100 ning ehituskeeluvoénd 50 m. Looduslikult
on tegemist soise alaga, mille t6ttu on lahipiirkonnas teostatud palju maaparandustdid ja rajatud
korralik kraavitatus. Kuivenduskraavide kaudu suunatakse kanalisse Usna suure territooriumi
pinnavesi ja seega on ka antud uuringuala ménevérra seotud Vaskjala-Ulemiste kanaliga.

Lennujaama territooriumil on toimiv drenaazisisteem ja kraavitatus. Lennujaama ladnepoolselt
territooriumilt kogutavad sademeveed suunatakse kas labi eelpuhastussisteemi AS-i Tallinna
Vesi kanalisatsiooni (perroonil A tekkivad potentsiaalselt saastunud sademeveed) vdi Moigu
ojasse ja sealt Moigu poldrile. Idapoolsest osast voolavad sademeveed Soodevahe peakraavi ja
selle kaudu Pirita jokke.
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Joonis 6. Piirkonna veekogud (Allikas: EELIS (Eesti Looduse Infostisteem — Keskkonna-
register), seisuga 07.01.2013)

Loodusmaastikud

Tallinna lennuvéli kui olulise ruumilise ulatusega objekt on koos teenindusmaadega ca 4,5 km
pikkune ja ca 0,5 km laiune. Lennuvdalja ala on maastikuliselt linnaala (valdavalt t66stus-
maastike) ning loodusmaastiku piiriks. Alast Idunas paikneb Rae raba soo- ja metsamaastik, mis
piirkondlikus kontekstis on Uks suurimaid rohealasid. Kunagine Rae raba on vaga tugevalt
mdjutatud erinevatest inimtegevustest: raba ida- ja kaguosas on turba kaevandusala, raba
lddneosas on kuivendatud metsamajanduslikul eesméargil ning soo servaalad on pdllustatud voi
kasutusel t60stus ning elamualadena. Sooala lddneosa on mdjutatud ka pdlengutest. Erinevate
hairingute tdttu on looduslikule ldhedases seisundis sdilinud vaid vaikesel alal soo keskosas.
Kuivendusest mdjutatud sooaladel on kujunenud raba- ja k&dusoometsad, mille puhul on
tegemist siiski loodusmaastikega, mis pakuvad elupaiku erinevatele elustikurihmadele. Rae raba
loodusmaastikud omavad vaartust eelkdige piirkondlikus skaalas ning valglinnastumise ja
piirkonna urbaniseerumise kontekstis.

Taimkate

Lennujaama ja selle arenduste alal looduslik taimkate puudub. Praeguseks valja ehitatud
lennuvélja territooriumist moodustavad lisaks asfalt ja betoonkattega radadele, teedele,
platsidele ning ehitistele suure osa regulaarselt niidetavad murualad, mida looduslike ega ka
pool-looduslike kooslustena k&sitleda ei saa. Puud ja pddsad lennuvélja alal praktiliselt puuduvad.

Lennuvélja maa-ala idapoolse pikenduse alal levivad lisaks ,suvilakooperatiivide* aladele ka
kasutuseta seisvad rohumaad. Niisked rohumaad on aastakimneid olnud traditsioonilise
kasutuseta (niitmise vOi karjatamiseta) ning ei oma niidukooslustena olulist vaartust. Viimasel
ajal on ala niidetud ning selle eesmaérgiks on arvatavasti kulupdlengute riski vdhendamine.
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Lennujaama arendusega kavandatavate laienduste alal valdavad endised aianduskooperatiivid ja
»~suvilad“. Ala on jagatud vaikesteks maalappideks, millest osa kasutatakse siiani aianduslikel
eesmarkidel, osa aladest on kasutuseta ning jdatmaadena spontaanselt taimestunud. Iseloomulik
on mosaiik kultuurtaimkattest, jaatmaadele ja prahipaikadele iseloomulikust taimkattest, leidub
ka vOsastunud alasid, kultuurpddsaid ning viljapuid. Antud alade taimkattel puudub igasugune
looduslik vaartus. Varasemate valitddde pohjal ei esine aladel teadaolevalt ka kaitsevaartusega
taimeliike (OU Hendrikson & Ko, 2011).

Léunas piirneb lennuvélja ala suures osas kuivendatud Rae rabaga. Raba ala on tiheda
kraavitusega ning seal levivad kuivenduse toimel kujunenud eriealised kddusoometsad, mille
puurindes domineerivad mand ja kask, vahemal maaral lisanduvad kuusk ja haab. Lennuvaljast
kaugemal I6unas (alates 300-400 m), kus levib paksem rabaturvas ning kuivenduse mdju on
veidi nérgem, saavutab puurindes illekaalu ménd. Suur osa metsadest on istutatud Rae raba
metsastamise eesmargil 1960.-ndatel aastatel. Osa metsaalast on méaaratletud Loodusdirektiiviga
kaitstava elupaigattidbina ,siirdesoo- ja rabametsad”“ (*91D0), kuid selle seisundi hinnang on
.degradeerunud“ kuna mets ei vasta tugevate inimmdgjude tdttu enam loodusliku elupaiga
kriteeriumitele. Rae raba paremini séilinud ladneosas levib lagedamatel aladel Loodusdirektiivi
elupaigatitp ,rikutud, kuid taastumisvdimelised rabad“ (7120). Loodusdirektiivi elupaikade
esinemine alal ei tdhenda kaitsereziimi ega otseste piirangute kehtimist, vaid viitab, et alal
sdilinud taimkate omab siiski mdningast looduslikku vaartust.

Lennuvalja kaitsevoondi metsad

Lennuvélja kaitsevodndi moodustab ristkilikukujuline ala, mis ulatub 150-500 meetrini lennuraja
telgjoonest moélemale poole ja 600-2300 meetrini lennuraja lavedest lahenemisalade suunas.
Tallinna lennuvélja kaitsevdéondi puhul paikneb mets lennuvaljast I6unas, ladnekdiljel asub
Ulemiste jarv, pdhjas ja idas aga hoonestatud alad.

Lennuvélja keskosast I6unas on kaitsevédndis (kinnistute 78403:315:0166, 78403:315:0136
piires) mets raadatud 150-200 m ulatuses alates praegusest lennuvélja piirdeaiast kuni kinnistute
piirini.

Kaitsevdondis paikneb 72,6 ha metsamaad, sellest 51,6 ha (71,1%) asub Rae valla ja 21,0 ha
(28,9%) Tallinna linna haldusterritooriumil. Valdav osa metsamaad kuulub riigile (48,7 ha ehk
67,1%).

Kaitsevdondis (vahemikus 200-500 m lennujaama telgjoonest) esinevad nii okasmetsad kui ka
lehtmetsad peaaegu voOrdsetes osades. Enam esineb kaasikuid (metsamaa pindala 32,7 ha ehk
45% metsamaast, 42% puistutest) ja mannikuid (metsamaa ja puistute pindala 24,4 ha ehk 34%
metsamaast ja 39% puistutest). Vahemal méaaral on alal kuusikuid, haavikuid ja hall-lepikuid.
Valdav osa kuusikuid ja suur osa mannikutest on rajatud 1960.-ndatel aastatel istutamise teel
Rae raba metsastamiseks. Eelnevalt teostati raba kuivendamine, kus lisaks kuivenduskraavidele
rajati nende vahele ka turbafreesvaljade kuivendajad. Nendel aladel tehti Metsainstituudi poolt ka
vaetamiskatseid. Kdige enam esineb kaitsevoondis mustika-kddusoo (26,4 ha) ja janesekapsa-
kddusoo (15,7 ha) kasvukohatliiibi metsi, mis on valdavalt tekkinud madalsoo ja raba turvas-
muldade kuivendamise tulemusena. Turvasmuldade tleminekualal paiknevad gleimuldadel tarna-
angervaksa (15,2 ha) ja angervaksa (8,8 ha) kasvukohatuibi puistud.

Valdava osa kaitsevoondi metsamaast moodustavad 40-69 a vanused puistud (71% metsamaa
pindalast), millest suur osa on Rae raba metsastamiseks rajatud manni- ja kuusekultuurid.
Kuusikud on vanusevahemikus 40-49 a, valdav osa méannikutest 40-69 a. Kaasikute vanuseline
struktuur on Uhtlasem, kuid siiski on valdav osa (17,7 ha) kaasikutest vanusega ile 50 a.
Vanemad kui 80 a metsad puuduvad. (OU Metsabiiroo, 2010).
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Loomastik

Tallinna lennujaama kavandatava arenduse aladel levivad maastikus tugevate inimmdjudega alad
ning sekundaarsed taimekooslused. Ala naabruses leidub siiski ka suhteliselt ulatuslik roheala —
Rae raba soo- ja metsamassiiv. Piirkonna loomastikku mdjutavad Uhest kiljest lennujaama,
Lasnamae-Sdjaméae tdostusala ning Tallinn-Tartu mnt ja Mo&igu asumi ldhedus, teisalt aga
kilgnemine Rae raba rohealaga.

Lennujaama praegune betoonaiaga piiratud territoorium ei ole suurematele ulukitele ligipaasetav.
Siiski elutseb voi on kohatud lennuvalja alal rebaseid, janeseid ning narilisi (rotte), kuigi nende
arvukus hoitakse madal. Kavandatavate arenduste alal, eelkdige lennuvalja Idunaservas vdivad
likuda ja elutseda imetajaliigid, kes suudavad kohaneda pideva lennukimira ning muude
hairingutega. Arvestades kd&rget hairingute taset ning asjaolu, et suurel osal neist aladest on
mets raadatud, vdib eeldada, et uutel arendusaladel puudub vaartust omav pusiloomastik. Ala
vOi selle naabrust vdivad kilastada tden&oliselt halljanes ja rebane, vdimalik, et ka metskits ja
kahrikkoer. Pigem eksikllalisena vdivad alale sattuda metssiga ja pdder. Inimpelglike suur-
kiskjate (hunt ja ilves) ning karu elutsemine piirkonnas vdi sattumine alale pole tdenéoline.

Lennuvélja ja selle arenduste alal puuduvad tingimused vaartusliku loodusliku paigalinnustiku
esinemiseks. Lindude peletamiseks ning lennuvalja ja selle lahiimbruse lindude jaoks vahem-
atraktiivseks muutmiseks tehakse lennuohutuse tagamise eesmargil pidevalt joupingutusi (Tuule,
2007). Siiski on aastas lennuvaljal registreeritud kuni 26 lennukite kokkupdrget lindudega.

Lennuvalja kilastavad mitmed linnuriihmad, kes on seotud mere v&i Ulemiste jarve lahedusega -
kajakad, pardid, kormoranid, haned, haigrud. Lennuvélja kilastavad ka Rae raba piirkonna
metsades pesitsevad varesed, kes lendavad toiduotsinguile linnaaladele. Mdigu kraav, Vaskjala-
Ulemiste kanal ja ka piirkonnas asuvad vaiksemad kraavid on atraktiivsed sinikael-partidele ja
hallhaigrutele. Mdigu puhastuslodu vaba veepeegel meelitab ka kihmnokk-luiki.

Looduskaitsealad ja hoiualad, sh Natura 2000 vérgustiku alad

Kavandatava tegevuse alal ja selle lahikonnas kaitse- ja hoiualad puuduvad. Ldhimad kaitsealad,
Pirita joeoru maastikukaitseala, Pirita joe hoiuala ning Uleeuroopalisse Natura 2000 vorgustikku
kuuluv Pirita loodusala asuvad projektialast ca 3,5 km kaugusel kirdes.

Pirita loodusala

Loodusala kaitse-eesmargiks on Loodusdirektiivi | lisas nimetatud kaitstavad elupaigatiiibid:
metsastunud luited (2180), joed ja ojad (3260), liigirikkad niidud lubjavaesel mullal (*6270),
niiskuslembesed kdrgrohustud (6430), lamminiidud (6450), aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga
niidud (6510) ning puisniidud (*6530); 11 lisas nimetatud liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse,
on tiigilendlane (Myotis dasycneme), saarmas (Lutra lutra), paksukojaline joekarp (Unio crassus),
harilik hink (Cobitis taenia), harilik vdldas (Cottus gobio), joesilm (Lampetra fluviatilis) ja 16he
(Salmo salar).

Lennuvélja idaosa sademeveed juhitakse Soodevahe peakraavi kaudu Pirita jokke ca 4,5 km
loodusalast ulesvoolu.

Pirita j6e hoiuala

Pirita jOoe hoiuala hdlmab ca 0,8 km pikkuse j6el8igu Pirita loodusalast ja Pirita jéeoru maastiku-
kaitsealast Idunas. Hoiuala kaitse-eesmark on EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU 11 lisas nimetatud
liikide — hariliku hingi (Cobitis taenia), hariliku vdldase (Cottus gobio), jéesilmu (Lampetra
fluviatilis) ja 16he (Salmo salar) elupaikade ning I lisas nimetatud elupaigatiitibi — j6gede ja ojade
(3260) kaitse.

Lennuvélja idaosa sademeveed juhitakse Soodevahe peakraavi kaudu Pirita jokke ca 3,5 km
hoiualast Ulesvoolu.
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Pirita jéeoru maastikukaitseala

Pirita joeoru maastikukaitseala kattub suuremas ulatuses Pirita loodusalaga. Maastikukaitseala
kaitse-eesmark on Pirita joeoru, sealsete terrasside, paljandite ja taimekoosluste ning metsade
kaitse, EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja
taimestiku kaitse kohta; 1) | lisas nimetatud elupaigatiiipide — metsastunud luidete (2180),
jogede ja ojade (3260), lubjavaesel mullal liigirikaste niitude (6270%*), niiskuslembeste korg-
rohustute (6430), lamminiitude (6450), aas-rebasesaba ja Urt-punanupuga niitude (6510) ning
puisniitude (6530%*) kaitse; 2) Il lisas nimetatud liikide — joesilmu (Lampetra fluviatilis) ja 18he
(Salmo salar), Il kaitsekategooria kaitsealuse liigi — tiigilendlase (Myotis dasycneme) ja Il
kaitsekategooria kaitsealuste liikide — hariliku hingi (Cobitis taenia) ja hariliku vbldase (Cottus
gobio) elupaikade kaitse.

4.10. Kaitstavad looduse Uksikobjektid, kaitstavate liikide elupaigad

Nokakivi randrahnud

Nokakivi randrahnude rihm (keskkonnaregistri kood KL04000120) paikneb lennuvalja idaosa
Idunaservas praeguse lennujaama territooriumi ja kavandatava arenduse ala piiril (kinnistutel
78403:315:0136 ja 78403:315:0201), mis koosneb kahest suuremast ja ca 10 vaiksemast
rahnust. Rahnudele on kinnitatud kaitsevdéond ulatusega 10 m (Joonis 7).

MALETNNATLEN NUJAAM

B T ——

D N O K akiviltand At

Raetvald)

Joonis 7. Nokakivi randrahnude asukoht projektialal (Allikas: EELIS (Eesti Looduse
Infostisteem — Keskkonnaregister) 7.01.2013)

Kaitstav looduse tiksikobjekt, randrahn Lindakivi paikneb Ulemiste jarves lennuvilja alast 0,6 km
kaugusel loodes.
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Kaitstavate liikide elupaigad
Projektialal ja selle Iahinaabruses ei leidu teadaolevalt kaitstavate liikide elupaiku.

Il kategooria kaitstava linnuliigi kanakulli (Accipiter gentilis) pesitsuspaik asub Ulemiste jarve
aares sanitaarkaitsetsoonis noores kuusikus lennujaama territooriumist ca 1 km kaugusel edelas
(vaadeldud 2012. a).

Roheline vBrgustik ja vaartuslikud maastikud

Roheline vBrgustik

Piirkonna roheline vorgustik on maaratletud Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga
»Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused®.

Roheline vorgustik taiendab funktsionaalselt kaitsealade vorgustikku, Ghendades need looduslike
aladega uhtseks terviklikuks sitsteemiks, toetades bioloogilist mitmekesisust, tagades stabiilset
keskkonnaseisundit ning hoides alal inimesele elutahtsaid keskkonda kujundavaid protsesse.

Roheline vérgustik koosneb omavahel Ghendatud tugi- ehk tuumaladest (krgema vaartusega
loodusmaastiku alad) ning rohekoridoridest (ribastruktuurid, mis tagavad rohevdrgustiku
sidususe).

Rohevorgustikku tapsustavad kohalike omavalitsuste uldplaneeringud.

Projektialal rohevdrgustiku elemente ei esine, kuid selle 16unapiiril paikneb vaike piirkondliku/
maakonna tasandi tuumala (T9). Tuumala hdlmab Rae raba loodusmaastikke ning turba
kaevandusalasid. Teemaplaneeringu kohaselt aheneb tuumala ladne suunas, kulgedes lennuvélja
ja Mbaigu asumi vahelt kuni Ulemiste jarve tuumalani. Ristumisel Tallinn-Tartu mnt-ga paikneb
rohevorgustiku konfliktikoht. Rae valla asjakoostatud, kuid veel kehtestamata, tldplaneeringuga
on tuumala piire korrigeeritud, kuid Gldjoones hdlmab see ikkagi lennujaamast Idunas paikneva
Rae raba roheala.

Vaartuslikud maastikud

Vaartuslikud maastikud on maaratletud Harju maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga
»Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused*.

Vaartuslike maastike maaratlemisel on arvestatud ja hinnatud viit tiupi vaartusi:

- kultuurilis-ajalooline vaartus;

- esteetiline vaartus;

- looduslik vaartus;

- identiteedivaartus;

- rekreatiivne ja turismipotentsiaal ehk puhkevéaartus.

Lennuvélja alal ega selle naabruses teemaplaneeringuga maaratletud vaartuslikke maastikke ei
paikne. Lahim védartusliku maastiku ala, Kadriorg (nr 32) paikneb lennuvéljast 1,7 km kaugusel
pohjas ning seda kavandatav tegevus ei mdjuta.

Kultuurimalestised ja muinsuskaitseobjektid

Kultuurimélestiste riiklikus registris eristatakse kolme ttlpi malestisi — arheoloogia-, arhitektuuri-
ja ajaloomaélestisi. Tallinna lennujaama vahetusse lahedusse jddb mitmeid muinsuskaitse objekte
ning nende seas on esindatud ko&ik kolm tdupi. Lahimad objektid asuvad Tallinna lennujaama
projektiala piires (Joonis 8). Nendeks objektideks on kultusekivid (joonisel nr 3, 4, 5 ja 6; riikliku
registri nr 2612, 2613, 2614 ja 2615). Kdigi nimetatud objektide kaitsevédnd on 50 m malestise
valispiirist ja tegemist on arheoloogiamalestistega.
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LEGEND
gg Muinsuskaitse objekt
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karﬁaa_t.‘.

Joonis 8. Muinsuskaitsealad ja -objektid projekti mGjualas (Allikas: Kultuurimélestiste
riiklik register, seisuga 23.01.2013)

Lisaks jaab projektiala piiresse vana asulakoht (joonisel tahistatud numbriga 7, riikliku registri
nr 2610). Teine asulakoht (joonisel nr 8, riikliku registri nr 18870) paikneb ca 480 m kaugusel
eelmisest kagu suunas, puudutades Uhe servaga projektiala piiri. Mdlemad asulakohad on
arheoloogiamélestised. 160 m kaugusel kagus asub jargmine kultusekivi (joonisel nr 9, riikliku
registri nr 18874), mis on registreeritud kinnismélestisena ning kuulub samuti arheoloogia-
malestiste hulka.

Objektid nr 1 (kultusekivi, riikliku registri nr 2607) ja 2 (M8igu kalmistu, riikliku registri nr 1184)
asuvad vastavalt 260 ja 300 m kaugusel projektiala piirist. Kultusekivi kuulub arheoloogia-
malestiste hulka ja selle kaitsevédnd on 50 m. Mdigu kalmistu kuulub ajaloomaélestiste hulka.

Projektialast 120 m kaugusel asub tehase "Dvigatel" raudbetoonist saagkatusega mehhaanika-
montaazitsehh (nr 10) (1920.-30.-ndad aastad), 220 m kaugusel (nr 11) tehase "Dvigatel”
kesklabor, (1899. a), 170 m kaugusel kinnistu ldhimast piirist asub (nr 13 ja 14) tehase
"Dvigatel" neljalédviline mehhaanika-montaazitsehh, (1899. a) ja tehase "Dvigatel" valve-
eraldusriba rajatised, (1950.-80.-ndad aastad), 330 m kaugusel paikneb sama tehase administ-
ratiivhoone, (1899. a), mis on kaardil tdhistatud nr-ga 12. Nimetatud kinnismaélestised (riikliku
registri nr 8560, 8561, 8562, 8563) kuuluvad ehitismalestiste klassi.

Kdik tlejaanud objektid ja alad paiknevad projektiala piiridest kaugemal kui 500 m v&i ei mdjuta
kavandatav tegevus neid ja seetdttu pole neid kaardile margitud.

Tallinna lennujaama lennuliiklusala arendusprojekti elluviimisel arvestatakse Muinsuskaitse-
seadusest tulenevate nduetega. Seaduse kohaselt on malestiste havitamine vdi rikkumine
keelatud.

Muinsuskaitse seaduse 8 25 Ig 3 utleb, et kinnismélestiste kaitsevodndi moodustab 50 m laiune
maa-ala malestise valiskontuurist v8i piirist arvates, kui malestiseks tunnistamise digusaktis ei
ole ette nahtud teisiti. Lisaks v8ib kinnisméalestise kaitsevoondi ulatust muuta.
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Kaitsevoondi Ulesanded on tagada kinnismélestise ja muinsuskaitseala vaadeldavus ning
sealhulgas ka kaugvaadete sailitamine ja silueti ndhtavus. Lisaks on kaitsevoodndi tlesanne
kinnismalestise, muinsuskaitseala ja neid Umbritseva maa-ala kultuurivaartuslike struktuuri-
elementide sailitamine ruumilises kontekstis.

Muinsuskaitseseaduse kohaselt on Muinsuskaitseameti kirjaliku loata kinnismalestise kaitse-
voondis keelatud ehitamine, teede, kraavide ja trasside rajamine, muud mulla- ja kaeveté6d ning
maaparandustédd. Lisaks on loata kinnismalestise kaitsevoondis keelatud kinnismalestise
vaadeldavuse sulgemine.

Kohalikud elanikud ja to6hdive

Tallinna lennuvaljale lahimad tihedamad elamualad asuvad M@oigu alevikus, umbes 0,5 km
lennujaamast edelas ja Sikupillis, umbes 1,5 km lennujaamast loodes. Tallinna kesklinn paikneb
lennujaamast umbes 4 km kaugusel loodes. Kaugemale ida poole jaadb lausmaa monede hajali
asuvate majadega ning Lagedi ja Loo alevikega. Mdned elamud asuvad té6stuspiirkonnas p&hjas
ja lennujaama Iduna perimeetri lahedal.

01.02.2013 seisuga Lasnamée linnaosa registreeritud elanikkond moodustab kokku 117 087
inimest (www.tallinn.ee/est/lasnamae/Lasnamae-veebileht).

01.06.2011 oli Rahvastikuregistri andmetel M&igu asumis 358 elanikku (Tallinna elanikud®).
31.12.2011 oli Rahvastikuregistri andmetel Peetri alevikus 4 435 elanikku.

Ulemiste City koondab praegu lle 100 ettevétte, oma igapaevaseks todkohaks on selle valinud
iile 3 500 inimese. Ulemiste City piirkonna véljaehitamisel tulevikus saavad uue todkoha kesk-
miselt 30 000 inimest. Arendustegevuse Ifpetamiseks kulub veel hinnanguliselt 15 aastat
(Ulemiste City: www.ulemistecity.ee/ulemiste-city/tutvustus).

Moigu Tehnopargis asuvad erinevad tootmishooned, kontorid, laod, kauplused jmt, kokku 44
ettevottega (Moigu Tehnopark: www.moigutehnopark.ee/ee/?p=2).

Muud olulised tegevused piirkonnas

Piirkonna t66stus- ja ettevotlusalad

Tallinna lennujaam piirneb Lasnamae tdostusala, Ulemiste City, Tallinn-Tapa raudtee ning Suur-
S6jamae tn-ga pbhjast, Rae rabaga idast, Ulemiste jarve ja Tallinn-Tartu mnt-ga laanest ning
Mdigu tehnopargi ja aedlinnakuga lI6unast.

Tallinn-Tartu mnt — Suur-Sdjamé&e tn ja lennuvalja vaheline piirkond moodustab t&dmbekeskuse
ala, kuhu on tihedalt pdimunud ameti- ja valitsusasutused, ari-, kaubandus-, ning biroo-,
kultuuri- ja spordiasutused. Valdav osa Lasnamae todstusaladest on tootmisala juhtotstarbega,
samal ajal vbimaldades korvalotstarbena ettevodtlusala. Ettevdtlusala juhtotstarbega alad paigu-
tuvad Peterburi tee aarde ja Ulemiste Citysse. Olulisemad tootmis- ja ettevdtlusklastrid on
Peterburi tee dérne ettevdtlusala, tehnoloogialinnak Ulemiste City Targa Ari Linn ning Tallinna
linna poolt arendatav Lasnamae tédstuspark. (TLPA, 2012)

Moigu Tehnopargis asuvad erinevad tootmishooned, kontorid, laod, kauplused jmt, kokku 44
ettevotet (MBigu Tehnopark: www.moigutehnopark.ee/ee/?p=2).

Valja arendamisel on Suur-S6jamae tédstuspark, mis asub Suur-S6jamée tn ja raudtee vahelisel
6,4 ha suurusel maa-alal Nuia ja Tapri tn-I.

10 Rahvastikuregistri 01.06.2011 andmete alusel valjaandest ,Tallinn arvudes 2011*
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Olulise ruumilise mdjuga ning ohtlikud ettevdtted

Lasnamae toostusalade uldplaneeringu seletuskirja kohaselt on lisaks lennujaamale piirkonnas
olulise ruumilise mdjuga objekt AS Ragn-Sells (aadress Suur-Sdjamae 50a), mis tegeleb paken-
datud ohtlike jaadtmete ja mahuliste ohtlike jdatmete, saastunud pinnase, elektri- ja elektroonika-
seadmete ning vanarehvide kaitlemisega. (TLPA, 2012)

Maa-ameti kaardirakenduse kohaselt on lennujaamale l&dhim ohtlik ettevdote Bang & Bonsomer
Eesti AS, mille ohuala ei ulatu lennujaamani. Kill aga ulatuvad lennujaamani jargmiste ettevotete
ohualad: AS Tallinna Vesi (B-kategooria ohtlik ettevdte), Recticel AS (B-kategooria ohtlik ette-
vote), Dio Oil Est AS Olerex ning Premia AS Tallinna Kiilmhoone Logistikakeskus (Joonis 9).

Joonis 9. Ohtlikud ettevotted lennujaama laheduses (Allikas: Maa-ameti kaardiserver)
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EELDATAVALT MOJUTATAVAD KESKKONNAASPEKTID

Mdjuallikad ja mbjutatavad keskkonnaelemendid

Kavandatava tegevuse ja mdjutatava keskkonna kirjeldamise ning KMH programmi avalikusta-
mise tulemusel tuvastati jargmised vdimalikud mdju allikad ja mdjutatavad keskkonnaelemendid,
mille mdju olulisust tuleb KMH aruande koostamisel hinnata. KMH kaigus hinnatakse nii ehituse-
kui ka kaitamisaegset moju (sh otsene/kaudne, lUhi- ja pikaajaline m&ju ning koosmdju teiste
tegevustega).

Mdojuallikad

Peamised md&juallikad antud tegevuse juures on mira, 6hu- ja veesaaste. KMH aruandes kasitle-
takse jargmisi teemasid:

- transpordivahenditest tulenev keskkonnam@&ju (6husdidukid ja autod/miira ja 6husaaste);
- sademevee arajuhtimisest tulenev keskkonnamdju;

- lennuliikluse tihenemisest tulenev keskkonnamd®ju (mira ja 6husaaste);

- pinnase kuivendamisest tulenev keskkonnamdju;

- asfaltalade hooldamisest tulenev keskkonnamdju;

- jaatodrje (de-icing) kemikaalidest tulenev keskkonnamdju;

- ehitustédde labiviimise kaigus tekkiv keskkonnam&ju (mira ja 6hu- ja veesaaste);
- valgusreostus (kavandatavast tegevusest pdhjustatud valgusreostuse ulatus ja moju);
- vbimalike avarii/hadaolukordade keskkonnamdju (6hu- ja veesaaste);

- jaatmeteke ja kaitlemine;
- kumulatiivne mdju imbruskonnas asuvate infrastruktuuride ja transpordiga (mira ja 6hu-
ja veesaaste).

Mojutatavad keskkonnaelemendid
KMH aruandes késitletakse vdimalikku mju:

- pOhja- ja pinnaveele;

- valisbhu kvaliteedile;

- inimese tervisele, heaolule ja varale;

- piirkonna arengule (sh tddkohad ja maakasutus);

- kaitstavatele loodusobjektidele ja kultuuriparandile;
- rohelise vorgustiku toimimisele;

- pinnasele;

- taimestikule ja loomastikule;

- Ohuliiklusele looduslikest ohuteguritest.

Peamisteks keskkonnatingimustest tulenevateks aspektideks, millega ehitustdédde projekteeri-
misel ja teostamisel tuleb arvestada on lennuvilja asumine Ulemiste jarve valgalas ja nérgalt
kaitstud pdhjaveega alal. Kuna Ulemiste jarv on Tallinna peamine joogiveega varustaja, tuleb
valgalas toimuva puhul arvestada, et potentsiaalselt saastunud sademevesi ega muu reostus ei
tohi sattuda Ulemiste jarvega seotud vooluveekogudesse. Samuti tuleb suurt téhelepanu poérata
pinnasereostuse véltimisele.

KMH aruandes esitatakse Ulevaade liig- ja sademevee arajuhtimise lahendusest — kraavituse,
torude ja puhastusseadmete asukohad, suublad, eeldatavad sademevee kogused ja kvaliteedi-
naitajad suublates. Seejuures arvestatakse ka lumeladustamisega ja lennuradade jaatorje-
kemikaalidega ning prognoositakse mdju ulatus.
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ULEVAADE KMH PROGRAMMI AVALIKUSTAMISEST

KMH on avatud menetlus, mistdttu iga etapi I16pus on ette nahtud kas otsuste/dokumentide
avalikustamine v6i dokumentide valmimisest/otsuste tegemisest teavitamine. KMH menetluses
on keskne roll otsustajal (antud juhul on kaks otsustajat — Rae vald ja Tallinna linn), kes
korraldab KMH dokumentide avalikustamise:

- KMH algatamisest teavitamine;
- KMH programmi avalikustamine;
- KMH aruande avalikustamine.

KMH algatamise jargselt teavitasid Rae Vallavalitsus ja Tallinna Keskkonnaamet KMH algatami-
sest ametlikus elektroonilises registris Ametlikud Teadaanded (20.02.2013) ning kirjaga menet-
lusosalistele (26.02.2013) ning oma kodulehtedel (26.02.2013), vt KMH programmi lisa 1 c.

KMH programmi valmimisel teavitati KMH programmi avalikust valjapanekust ja avaliku arutelu
toimumisest jargmisel viisil:

- Ametlikes Teadaannetes 13.03.2013;

- kirjaga menetlusosalisele ja naaberkinnistute omanikele 14-15.03.2013;

- ajalehes Harju Elu 15.03.2013 ja Eesti Paevaleht 16.03.2013;

- teade Rae Vallavalitsuse stendil, Jiri raamatukogu Peetri filiaalis ning Tallinna Linnavalit-
suse infosaalis;

- Rae valla (13.03.2013), Tallinna linna (18.03.2013), AS-i Tallinna Lennujaam
(18.03.2013) ja Ramboll Eesti AS-i kodulehel (18.03.2013).

Menetlusosalised KMH protsessis on toodud KMH programmi ptk-s 2.7.

KMH programmi avalik valjapanek kestis 19.03-03.04.2013. KMH programmiga sai avaliku
valjapaneku ajal tutvuda:

- Rae Vallavalitsuses ja kodulehel;

- Tallinna Keskkonnaametis ja kodulehel;
- Tallinna Lennujaamas ja kodulehel;

- Ramboll Eesti AS-i kodulehel.

Avalikustamise teated on toodud KMH programmi lisas 4a.

KMH programmi avalik arutelu toimus 03.04.2013 Tallinna Lennujaamas. Arutelul osales 19
inimest, sh arendaja, otsustajad, arendusprojekti koostaja ja KMH ekspert ning kohalikud
elanikud. Arutelul tutvustati arendusprojektiga planeeritavaid tegevusi ja KMH programmi ning
laekunud kirju. Kohalike elanike kisimused arutelul puudutasid peamiselt veetemaatikat (vee
tase ja kvaliteet). Arutelu protokoll, ettekanded ja osalejate nimekiri on toodud KMH programmi
lisas 4b.

KMH programmi/arendusprojekti kohta laekus 8 kirja (J.Kivit Peetri alevikust, AS Eesti Gaas,
A.Ldhmus OU-st E-L.Terminal, Rae Vallavalitsus, Tallinna Keskkonnaamet, Terviseameti P&hja
talitus, Keskkonnaameti Harju-Jarva-Rapla regioon ja Muinsuskaitseamet). Laekunud kirjadele
vastas arendaja (AS Tallinna Lennujaam) koostédés KMH ekspertiga vastavalt KeHJS-ile.
Laekunud kirjad on toodud KMH programmi lisas 4c¢ ning vastuskirjad neile lisas 4e. KMH
eksperdi kommentaarid lackunud markustega arvestamise kohta on toodud KMH programmi
lisas 4d.

KMH aruande avalikustamine toimub analoogselt KMH programmi avalikustamisele (samad
nduded).

Lisaks otsustaja poolt korraldatavale avalikustamisele peab KMH jarelevalvaja teatama oma
otsustest ehk KMH programmi ja aruande heakskiitmisest (Ametlikes Teadaannetes ja kirjaga
menetlusosalistele).
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Jargnevas tabelis (Tabel 5) on toodud KMH labiviimise eeldatav aja- ja tegevuskava, mis s6ltub
projekti tldisest ajakavast ning projekti koostamse kaigus tehtavatest vajalikest otsustest.

Tabel 5. KMH labiviimise eeldatava aja- ja tegevuskava

KMH algatamise aluste valjaselgitamine ja
algatamise otsuste eelndude koostamine

KMH algatamine

KMH algatamisest teavitamine
(14 paeva jooksul algatamisest)

ja esitamine otsustajale avalikustamiseks

KMH programmi avalikustamisest
teavitamine (14 p&eva jooksul programmi
saamisest)

(min 14 péaeva)

Laekunud kirjadele vastamine, KMH
programmi tdiendamine vastavalt
avalikustamise tulemustele ja esitamine
jarelevalvajale heakskiitmiseks

(30 péaeva jooksul programmi saamisest)

KMH programmi heakskiitmisest teavitamine
(14 paeva jooksul otsuse tegemisest)

Eelprojekti koostamine ja KMH aruande
koostamiseks vajalike uuringute l&biviimine:
geodeesia
geoloogia
hudroloogia, sademevee ja pinnase proovid

KMH aruande koostamine
ja esitamine otsustajale avalikustamiseks

KMH aruande avalikustamisest teavitamine
(14 péaeva jooksul programmi saamisest)
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Aeg

21.01-11.02.2013

12.02.2013
18.02.2013

12.02-26.02.2013
18.02-04.03.2013

05.03-19.03.2013

04.04-14.05.2013

juuni 2013

30.04-02.09.2013

22.02-16.05.2013
17.05-17.07.2013
22.02-10.07.2013

15.05-16.08.2013

16.-30.08.2013

Ramboll Eesti AS
Tallinna Keskkonnaamet
Rae Vallavalitsus

Rae Vallavalitsus Tallinna
Keskkonnaamet

Rae Vallavalitsus
Tallinna Keskkonnaamet

Ramboll Eesti AS
AS Tallinna Lennujaam

Tallinna Keskkonnaamet
Rae Vallavalitsus

Tallinna Keskkonnaamet
Rae Vallavalitsus

AS Tallinna Lennujaam
Ramboll Eesti AS

Ramboll Eesti AS
AS Tallinna Lennujaam

Keskkonnaameti
Harju-Jarva-Rapla regioon

Keskkonnaameti
Harju-Jarva-Rapla regioon

REIB OU
OU REI Geotehnika
Ramboll Eesti AS (KUK)

Ramboll Eesti AS
AS Tallinna Lennujaam

Tallinna Keskkonnaamet
Rae Vallavalitsus
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KMH aruande avalik valjapanek 31.08-18.09.2013 Tallinna Keskkonnaamet
(min 14 péaeva) Rae Vallavalitsus
KMH aruande avalik arutelu 18.09.2013 AS Tallinna Lennujaam

Ramboll Eesti AS

KMH aruande taiendamine vastavalt september 2013 Ramboll Eesti AS
avalikustamise tulemustele ja esitamine AS Tallinna Lennujaam
jarelevalvajale heakskiitmiseks

KMH aruande heakskiitmine ja oktoober 2013 Keskkonnaameti
keskkonnanduete maaramine Harju-Jarva-Rapla regioon
(30 péaeva jooksul aruande saamisest)

KMH aruande heakskiitmisest teavitamine oktoober/ Keskkonnaameti
(14 paeva jooksul otsuse tegemisest) november 2013 Harju-Jarva-Rapla regioon
Eelprojekti [6petamine ja 17.09-19.11.2013 Ramboll Eesti AS
ehitusloa taotluse esitamine otsustajale 30.10-29.11.2013
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lennujaamades, sealhulgas Tallinna lennujaamas. Bakalaureusetdd. Tallinna Ulikool,
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